Kolej regionalna na Lubelszczyznie

tukasz Sieduszewski

Wprowadzenie

Wykluczenie komunikacyjne stanowi istotny problem dla wojewddztwa
lubelskiego. Niniejsza analiza omawia najwazniejsze problemy regionalnych
potqgczenh kolejowych w wojewddztwie lubelskim.

2. Diagnoza
1. Kolej na Lubelszczyznie — stan obecny

Analiza omawia problem wykluczenia w 22 najwiekszych miastach
wojewddztwa Lubelskiego. DwadzieScia z nich to miasta liczqce powyzej 10 tys.
mieszkancow. Pozostate dwa to Poniatowa (9 tys.) i Opole Lubelskie (8,3 tys.), ktére
uwzgledniono w analizie ze wzgledu na blisko$¢ tych dwdch miast oraz mozliwosci
stworzenia potgczenia usprawniajgcego ruch kolejowy pomiedzy Lublinem,
a Kielcami. W analizie uwzgledniono rowniez Krasnik Fabryczny — okoto 20 tysieczng
dzielnice Kradnika, ktéra nie ma korzystnego potgczenia z dworcem kolejowym.

Istniejgca infrastruktura kolejowa w wojewddztwie tqczy 16 z 22 wspomnianych
miast. Niestety nie jest to rbwnoznaczne z oferowaniem dobrej jakosci potgczenh
pasazerskich na tych trasach. Brak zadowalajgcych ustug przewozowych wynika
po czedci z brakdw infrastrukturalnych, a po czedci z niewystarczajqcej
czestotliwosci oferowanych przekazéw. Rysunek 1 przedstawia obecny stan
infrastruktury. Najwazniejsze problemy dotycza:

e braku pasazerskich potgczeh kolejowych z Krasnika Fabrycznego,

Tomaszowa Lubelskiego, tecznej, Janowa Lubelskiego, Opola Lubelskiego,
Poniatowej



e Braku dworca we Wtodawie
« Czestotliwosci potgczen nieodpowiadajgcej popytowi j (np. Tylko jedno
bezposrednie potqczenie dziennie do Lublina z Biatej Podlaskiej)

SCHEMAT LINII KOLEJOWYCH
W WOJEWODZTWIE LUBELSKIM
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Rysunek 1. Schemat linii kolejowych w wojewddztwie lubelskim’

Istniejgca oraz planowana infrastruktura drogowa pogtebi kryzys atrakcyjnosci
kolei.

Transport drogowy stuzy przede wszystkim transportowi indywidualnemu
i przewozom towarowym, nie pozwala wiec na zadowalajgcqg skale walczy¢
z wykluczeniemm komunikacyjnym. Wiqczenie do sieci drég ekspresowych

1
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Schemat _linii_kolejowych_w_wojew%C3%B3dztwie_lubelski
m.png
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Zamoscia, Biatej Podlaskiej, Krasnegostawu czy Miedzyrzeca nalezy uzna¢ za
pozytywne informacje. Niedopuszczalne jednak jest, by inwestycje drogowe
postepowaty w oderwaniu od inwestycji w kolej. Staby stan sieci, ograniczajgcy
predkosci maksymalne pociggbw sprawia, ze przewozy kolejowe stang sie
niekonkurencyjne wzgledem przewozéw drogowych. Problem stabej infrastruktury
w znacznym stopniu dotyka wojewddztwa lubelskiego. PredkoSci maksymalne na
kolei, przedstawione na Rysunku 2, na terenie wojewddztwa sq zréznicowane. Linie
tqgczgce Lublin z Warszawq czy Biata Podlaskg z tukowem pozwaldjg na jozde w
granicach 120-160km/h. Jednak linie wazne dla regionu, takie jak Lublin — Chetm
czy Lublin — Krasnik (odcinkami pomiedzy 80-120km/h), pozwalajg na jazde do 100-
120km/h. Istnieje tez wiele linii takich, jak Zamo$é — Hrubieszéw czy Wiodawa —
Chetm, gdzie predkos¢é maksymalna to tylko 40-80km/h.

maksymalne predkosci rozktadowe
(stan na 18.12.2020r.):
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V =160 km/h

120 <V < 160 km/h
80 £V <120 km/h
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0 <V <40 km/h

V =0 km/h

Rysunek 2. Maksymalne predkosci rozktadowe?

2 https://www.plk-
sa.pl/files/public/user_upload/pdf/Mapy/2020_12_23_mapa_predkosci_linie_ILK_HC.PDF



2. Potqczenia regionalne do Lublina - miasta wojewodzkiego

Tabela 1 przedstawia odlegtosci oraz éredni czas i predkosé podrézy do/z Lublina.
Plany inwestycyjne Ministerstwa Infrastruktury zaktadajg wiqczenie do sieci drog
ekspresowych zdecydowanej wigkszoSci miast po 2025 roku.

Trasa dragowa z Lublina

Prodkos¢

Miaste | Ludnosc Odeglosé| Czas| 2 oot UWAG
Sradnia
k] | [min] | [kenfh]

1 Lublin 337788 |
2| zamose | 63.223 a7 75 89,6 BEZPOSREDME POLACZENIE DROGA EKSPRESOWA PO 2025

3 Chetm 61.533 a9 55 75,3 BEZPOSREDMNE POLACZENIE DROGA EKSPRESOWA PO 2025
Biata

4| bosaera | 57194 | 122 | 110| 885 | BEZPOSREDNIE POLACZENIE DROGA EKSPRESOWA PO 2025
5| Putawy | 47.226 55 40 | 825 | BEZPOSREDNIE POLACZENE DROGA EKSPRESOWA GOTOWE
6| Swidnik | 39.016 12 15 | 48,0 MIASTO OSCIENNE
7| Krasnik | 34148 59 45 | 78,7 | BEZPOSREDNIE POLACZENE DROGA EKSPRESOWA GOTOWE
g | rasmic | s 50 | ogg | POCACZENE DROGA EKSPRESOWA DO KRASNIKA GOTOWE,

Fabryczny ' POZOSTALY DYSTANS DROGA MIEJSKA

, POLACZENIE DROGA EKSPRESOWA DO RADZY NIA PQ 2025,

S e [ o e Tl POZOSTALY DY STANS DROGA KRAJOWA
| — p—— - || g BRAK PLANOW ANEJ DROGI EKSPRESOWEJ, DROGA

WOJEWODZK A
11| Lubartéw | 21.755 26 a0 52,0 BEZPOSREDNIE POLACZENIE DROGA EKSPRESOW A 2024/2025

Tomaszow

12 Lubals ki 18.941 147 135 853 BEZPOSREDMNE POLACZENIE DROGA EKSPRESOWA PO 2025
13 taczna 18.781 26 30 520 BRAK PLAMOWANEJ DROGI EKSPRESOWEJ, DROGA KRAJOW A
14 | Krasnystaw | 18.523 55 50 66,0 BEZPOSREDMNE POFACZENIE DROGA EKSPRESOWA PO 2025

: . POLACZENIE DROGA EKSPRESOWA DO ZAMOSCIA PO 2025,
15| Hrubieszaw | 17.401 113 105 G674 POZOSTALY DY STANS DROGA KRAJOWA

16 MSS;ZSK?C 16.737 | 100 90 | 66,7 | BEZPOSREDNE POLACZENIE DROGA EKSPRESOWA PO 2025
17|  Deblin | 16.007 | 73 50 | 876 | BEZPOSREDNIE POLACZENIE DROGA EKSPRESOWA GOTOWE
18 F?Oagéiﬂi 15588 | 72 65 | 66,5 | BEZPOSREDNE POLACZENIE DROGA EKSPRESOWA PO 2025
19| Wiodawa | 13.002 | 98 75 | 784 | BRAK PLANOWANEJ DROGI EKSPRESOWEJ, DROGA KRAJOWA
20 Lji’;’gﬂ 11.835 | 90 70 | 771 | BEZPOSREDNIE POLACZENE DROGA EKSPRESOWA GOTOWE
o s [w]|_ e |0 e | P TE e
N I » 50| s10 BRAK PLANOWANE&STSV%EEETESOWEJ, DROGA

- LuﬂZE'Eie o5 o o5 | 5.7 BRAK PLANOWANE&STSVC\?IOEEiZRESOWEJ, DROGA

Tabela 1. Odlegtos¢, czas oraz predkos¢ Srednia dla trasy samochodowej z Lublina
do miast wojewddztwa

Tabela 2 przedstawia te same potgczenia, jednak odlegto$€ i czas dotyczq tras
kolejowych. Oprocz najszybszego potgczenia, dodano tabele z mediang czaséw
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wszystkich potgczeh na danej trasie.® Ze wzgledu na duze zréznicowanie czaséw
potgczeh na niektérych trasach, takie przedstawienie diugosci podrézy pozwala
rzetelniej oceni¢ jakoS¢ oferty przewozowe.

Trasa kolejowa z/do Lublina

Dsi
218N e kendo Predkosc | Predkosé
) L. .. liczba ) Cras Cras i i
Miasta Ludnosc | Odlegtosc . wa liczha . ) srednia Srednia
potgczen w . | najszybszy | mediana ) i
) palgczen najszybsza Srednia
ohie strany
[km] [min] [min] [kmh] [km/h]
1 Lublin 337788 — -— —— — —
2 Zamasc £3.223 117 & 4.5 118 132 60,5 532
5 Chetm 51.533 73 19,5 145 & g7 32,6 654
4 Biata 57 194 163 9.5 8 150 193 652 507
Fodlaska
5 Putawy 47.226 51 14 10 43 44 5 71,2 £33
4] Swidnik 39.018 11 23 175 3 10 325 660
7 Krasnik 34.143 44 12 10 27 40 97,8 G650
Fabryczny
9 tukdw 29.621 111 11 13 70 139 95,1 47 9
10 Bitgoraj 26.245 157 1 1 273 2713 339 339
11| Lubartow 21.755 28 9 ] 18 29,5 93,3 569

Tomaszow

13 taczna 18.781

14 | Krasnystaw | 18.523 70 5 45 49 78 85 7 53 8

15 | Hrubieszéw | 17 401 167 2 15 178 186,5 56 3 537

1g | Migdzyzec |0 oas 139 g g 131 240 637 34 8
Podlaski ! '

17| Deblin 16.007 72 22 17,5 47 58 919 74.5

1g| R8IV s aag a8 5 4 56 232 a1 3 228
Podlaski ! '

19| Wiedawa | 13.002 120 — — 145 165 497 43 6
Janaw

21| Parczew | 10614 58 7 6 38 59 a1 6 590

Opole
Tabela 2. Dane o potgczeniach kolejowych z/do Lublina

Dane zawarte w Tabeli 2 wskazujqg, jak wiele wyzwanh czeka kolej w procesie
tgczenia miast wojewddztwa z jego stolicg. Widoczne sq w niej robwniez problemy

3 nie uwzgledniono potaczen z koniecznoscig oczekiwania na przesiadke w nocy, oraz potgczen powyzej
9h, chyba Ze zadne inne nie istniato



kolejowych potqczen regionalnych wspominane juz powyzej. To m. In. Jedno
bezposrednie potqczenie Biatej Podlaskiej z Lublinem dziennie, czy brak
infrastruktury w Tomaszowie, tecznej, czy Poniatowej. Tabela 3 porébwnuje czasy
potqgczenh kolejowych z drogowymi.

Réznica . . Réznica
. ROznica pomiedzy ——
P i .y czasem P Y
diugoscig . czasem
. y . potqgczenia )
Miasto LudnosSc¢ | potgczenia droaoweno i potgczenia
drogowego i g 9 drogowego i
. kolejowego .
kolejowego kolejowego -
) - czas MINIMALNY
lle dtuzsze tory MEDIANA
[km] | [%] [min] | [%] [min] | [%]

1 |Lublin 337788 |---- | ---- ———= |- ———= |-

2 |Zamos¢ 63.223 |30 34,48% 50 66,67% cle 126,67%
Chetm 61588 |4 5,80% 10 18,18% 10 18,18%
Biat

S 57194 |41  |3361% |35  3182% |60 | 54,55%
Podlaska

5 | Putawy 47226 |-4 -727% -4 -10,00% |2 5,00%

6 |Swidnik 39.016 | -1 -833% | -b -3333% |-b -33,33%

7 |Krasnik 34148 |-15 -25,42% |-12 -26,67% |0 0,00%
Krasnik .

8 20000* |BRAK TOROW
Fabryczny

9 | tukdw 29.621 |16 16,84% |-5 -6,25% 80 100,00%

10 | Bitgorqj 26.245 |71 82,56% |182 227,50% |393 491,25%

11 |Lubartéw 21755 |2 7,69% -10 -3333% |[5 16,67%
T 6 y

12 [ CESEO g 91 BRAK TOROW
Lubelski

13 |teczna 18.781 | BRAK TOROW

14 | Krasnystaw (18.523 |15 2727% 37 74,00% 4] 82,00%

15 | Hrubieszéw | 17.401 49 41,53% 89 84,76% 89 84,76%
Miedzy

16 | SCAHIZEC 11537 139 39,00% |41 4556% (150  |166,67%
Podlaski

17 | Deblin 16.007 | -1 -1,37% |1 2,00% 15 30,00%
Radzyn

18 (SS9 i5egg 16 [2222% -8 |-1231% 175 | 26923%
Podlaski



https://pl.wikipedia.org/wiki/Zamo%C5%9B%C4%87
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19 |Wiodawa [13.002 |22 2245% |70 93,33% 90 120,00% |
Jané B
SAROW 141835 | BRAK TOROW
Lubelski
21 | Parczew 10.614 -6 -9,38% | -21 -35,00% |0 0,00%
22 | Ryki 9.595 L 16,18% 33 73,33% 55 122,22%
23 | Poniatowa | 9.044 BRAK TOROW
Opol B
4 oe. 8.351 BRAK TOROW
Lubelskie

Tabela 3. Poréwnanie czaséw potqczen kolejowych z drogowymi

Trasy kolejowe migdzy gtdbwnymi miastami majq szybsze lub poréwnywalne
czasy przejazddw do potqczeh drogowych. Dotyczy to potgczeh z Lublina do
Chetma przez Swidnik, do Warszawy przez Deblin i Putawy oraz do Rzeszowa przez
Krasnik.

Dodatkowo dobre czasy potqczeh sqg na trasie z Lublina do Lubartowa oraz
Parczewa. Pozostate miejscowosSci charakteryzujqg sie zdecydowanie lepszym
potgczeniem drogowym niz kolejowym, cho¢ nie zawsze wynika to z bardzo
dobrego potqczenia drogowego. Przyktadem jest Biata Podlaska do ktérej, pomimo
braku (na zdecydowanej wiekszo§ci trasy) drogi ekspresowej podrdz
samochodem jest wciqz szybsza. Podobny stan obowigzuje na trasach z Lublina do
Zamoscia i Wiodawy.

Problemem jest réwniez brak mozliwosci odbycia w ciggu jednego dnia
podrdzy w obie strony miedzy Lublinem, a Hrubieszowem i Bitgorajem. Potgczenia
majq jeszcze jednq istotng wade, nie poruszonq w szczegdtach w niniejszym
opracowaniu. Brak jest mianowicie zwigkszonej liczby potqczen w szczycie podrozy
do pracy, a wrecz ich brak w najpopularniejszych godzinach powrotu, np. tak jak
w przypadku potgczenia* Lublin — Kradnik. Zakohczenie pracy o godzinie 16:30 czy
17:00, z uwzglednieniem czasu potrzebnego na dotarcie do dworca, powoduje
koniecznoS§¢ okoto godzinnego oczekiwania na pocigg. W tym czasie spokojnie
mozna dotrze¢ samochodem do Krasnika. Oczywiscie problemem Lublina jest
rébwniez brak dworca autobusowego w bliskoSci dworca kolejowego, ktory daje
zdecydowanie wigkszg elastycznoS§¢ w podrézowaniu. Jednak ten problem
powinien zosta¢ rozwigzany pod koniec 2023 roku dzieki planowanemu oddaniu do
uzytkowania nowego dworca autobusowego znajdujgcego sie w nowej, dogodnej
lokalizacji w poblizu dworca kolejowego.

4 https://koleo.pl/


https://pl.wikipedia.org/wiki/W%C5%82odawa
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[ LUBLIN GEOWNY 3l KRASNIK § POLACZENIE ® CZAS PODROZY

05:47 06:29 KN 42 min
07:05 07:31 [ c |
08:00 08:46 En 46 min
09:38 10:05 [ c | 27 min
12:26 13:07 E3 41 min
14:34 15:01 TLK 27 min
14:40 15:22 El 42 min
15:45 16:28 E3 43 min
16:55 17:39 En 44 min
18:33 19:13 El 40 min
19:46 20:33 E3 47 min
20:56 21:23 [ c | 27 min

R)_/sunek 3. Zestawienie czaséw odjazddéw pociggéw do Krasnika ze stacji Lublin
Gtéwny

Z powyzszych danych wynika w sposdb jednoznaczny, ze dla wigkszosci
mieszkahcow wojewddztwa lubelskiego potgczenia kolejowe ze stolicq regionu nie
mogqg stanowi¢ alternatywy dla podrézy samochodem. Wynika to z braku
infrastruktury, adekwatnej podazy potqgczen i stabego skomunikowania z innymi
rodzaju transportu.

3. Potgczenia regionalne pomiedzy najwigkszymi miastami wojewddztwa

Stan potqczef kolejowych migedzy mniejszymi miastami wojewddztwa
prezentuje sig znacznie gorzej niz oferta na trasach z Lublina. Czgsto niemozliwa jest
podrdéz w dwie strony w ciggu jednego dnia, a oferowane potgczenia sq rzadkie
i nieregularne. Zdecydowana wigkszo$¢ potgczen oscyluje w granicach Sredniej
predkosci wynoszqcej okoto 30 km/h, co wydaje sie byé kompromitujgce dla
nowoczesnego panstwa XXI wieku.

Dane zawarte w Matrycy 1 oraz Matrycy 2 wskazujq, iz najbardziej
wykluczonym komunikacyjnie miastem objetym analizg jest Bitgoraj. Jedyne
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potqgczenie z tego miasta prowadzi do oddalonego o 100 km Hrubieszowa, ale
nawet tym przypadku pociqg puszczany jest raz dziennie, a podrdz w obie strony
jednego dnia nie jest mozliwa.
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PODROZ POCIAGIEM MEDIANA CZASU PRZEJAZDU W MIN

Matryca 2. Predko$¢ podrézy pociggiem obliczona z mediany czasu przejazdu
pomiedzy miastami wojewédztwa w km/h / Mediana czasu przejazdu pociggiem
pomigdzy miastami wojewédztwa w minutach (Wlodawa nie posiada stalych
potgczen kolejowych, a jedynie wakacyjne z Lublinem przez Chetm, przedstawiono
dtugos¢ potqgczenia wakacyjnego z Lublinem dla zobrazowania stanu
infrastruktury)

Kolejowych potgczenh regionalnych w wojewddztwie jest zbyt mato i sq zbyt
wolne, by stanowity atrakcyjnq alternatywe dla podrézy samochodem. Szczegdlnie
Zle oferta przewozowa wyglgda w miejscowosciach, ktére miaty mniej szczgscia niz
Lublin Deblin, Putawy, Krasnik, Chetm czy Swidniki nie lezg na miedzywojewddzkich
szlakach kolejowych. Poza tymi gtdbwnymi szprychami pociqgi w wojewddztwie
podrézujq z $redniq predkosciq okoto 30 km/h, co jest wartoscig dwa razy nizszq od
Sredniej predkosci przy podrézy samochodem po drogach krajowych
i wojewddzkich. Cze§¢ problemodw przedstawiono ponize;j:



Bitgoraj:

- linia do ZamoScia ma teoretycznie dwa potqgczenia dziennie, jedno 53
minutowe, drugie z dwiema przesiadkami trwajgce tgcznie ponad 8 godzin; siatka
potgczeh umozliwia podrdz jednego dnia w obie strony tylko z Zamos$cia do
Bitgoraju

- potqczenie z Chetmem z czasem podrézy wynoszgcym co ndjmniej
7 godzin (rednia predkosé przejozdu to okoto 14km/h)

- potqczenie do Biatej Podlaskiej; pociqg kursuje jeden raz dziennie; brak jest
mozliwosci podrdzy jednego dnia ze wzgledu na czas trwania potgczeh wynoszgcy
okoto 9 godzin w kazdq strone

- potgczenie do Lubartowa; pocigg kursuje jeden raz dziennie; brak jest
mozliwosci podrdzy jednego dnia w obie strony ze wzgledu na czas trwania
potgczeh wynoszqcy od 5 do 8 godzin w kazdq strone

- potgczenie do Putaw; pocigg kursuje jeden raz dziennie ze $redniq
predkoscig wynoszgcqg okoto 32 km/h

- potgczenie do tukowa; pociqg kursuje jeden raz dziennie; siatka potqczen
umozliwia podrdz jednego dnia w obie strony tylko z Bitgoraja do tukowa

- potqczenie do Krasnika; pocigg kursuje jeden raz dziennie; siatka potgczeh
umozliwia podréz jednego dnia w obie strony tylko z Bitgoraja do Krasnika

- potgczenie do Swidnika; pociqg kursuje jeden raz dziennie; siatka potgczen
umozliwia podréz jednego dnia w obie strony tylko z Bitgoraja do Swidnika

- potgczenie do Krasnegostawu; pociqgg kursuje raz dziennie; siatka potgczeh
umozliwia podréz jednego dnia w obie strony tylko z Bitgoraja do Krasnegostawu

- potqgczenie do Hrubieszowa teoretycznie jest akceptowalne; czas podrozy
wynosi niecate 2 godziny dla tego 100 km odcinka, jednak pocigg kursuje jedynie
raz dziennie; siatka potqgczehn umozliwia podréz jednego dnia w obie strony tylko
z Hrubieszowa do Bitgoraja

- potqczenie do Miedzyrzeca Podlaskiego; pociqg kursuje jeden raz dziennie;
brak jest mozliwosci podrdézy jednego dnia w obie strony ze wzgledu na czas
trwania potgczen

- potqgczenie do Radzynia Podlaskiego; pociqg kursuje jeden raz dziennie;
brak jest mozliwosci podrézy jednego dnia w obie strony ze wzgledu na czas
trwania potgczen

- potqgczenie do Parczewa; pociqg kursuje jeden raz dziennie; brak jest
mozliwosci podrézy jednego dnia w obie strony ze wzgledu na czas trwania
potgczeh

- potgczenie do Debling; pocigg kursuje jeden raz dziennie; siatka potqczen
umozliwia podrdz jednego dnia w obie strony tylko z Bitgoraja do Deblina
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Hrubieszéw:

- potgczenie do Zamoscia; siatka potqczen umozliwia podrdz jednego dnia
tylko z Zamoscia do Hrubieszowa

- teoretyczne potqczenie z Chetmem z czasem podrdzy wynoszgcym ponad
3 godziny dla tego nieco ponad 50 km odcinka (§rednia predko$é przejazdu to
okoto 15km/h)

- potqczenie do Biatej Podlaskiej; pociqg kursuje jeden raz dziennie; brak jest
mozliwosci podrézy jednego dnia ze wzgledu na czas trwania potqczeh wynoszqgcy
od 6 do 9 godzin w kazdq strone

- potgczenie do tukowa; pociqg kursuje jeden raz dziennie; siatka potqczeh
umozliwia podréz jednego dnia w obie strony tylko z Hrubieszowa do tukowa

- potqczenie do Krasnika; pociqgg kursuje jeden/dwa razy dziennie; siatka
potgczef umozliwia podrdz jednego dnia w obie strony tylko z Hrubieszowa do
Krasnika

- potqczenie do Swidnika; pociqg kursuje jeden/dwa razy dziennie; siatka
potgczeh umozliwia podréz jednego dnia w obie strony tylko z Hrubieszowa do
Swidnika

- potqgczenie do Putaw; siatka potgczeh umozliwia podrdz jednego dnia
w obie strony tylko z Hrubieszowa do Putaw

- potqczenie do Lubartowa; pociqg kursuje jeden/dwa razy dziennie; siatka
potgczef umozliwia podrdz jednego dnia w obie strony tylko z Hrubieszowa do
Lubartowa

- potqczenie do Krasnegostawu; pociqg kursuje jeden/dwa razy dziennie;
siatka potgczen umozliwia podrdz jednego dnia w obie strony tylko z Hrubieszowa
do Krasnegostawu

- potgczenie do Migdzyrzeca Podlaskiego; pocigg kursuje jeden raz dziennie;
siatka potgczeh umozliwia podrdz jednego dnia w obie strony tylko z Hrubieszowa
do Miedzyrzeca Podlaskiego

- potgczenie do Debling; pocigg kursuje jeden raz dziennie; siatka potqczen
umozliwia podrdz jednego dnia w obie strony tylko z Hrubieszowa do Deblina

- potqgczenie do Radzynia Podlaskiego; pociqg kursuje jeden raz dziennie;
brak jest mozliwosci podrézy jednego dnia w obie strony ze wzgledu na czas
trwania potgczen

- potgczenie do Parczewa; pocigg kursuje jeden raz dziennie; siatka potqgczeh
umozliwia podréz jednego dnia w obie strony tylko z Hrubieszowa do Parczewa
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Radzyn Podlaski:

- potfqczenie do tukowaq; teoretycznie bardzo dobre potgczenie, Srednio
15 min dla tego 25 km odcinka; kursujg jednak tylko dwa takie pociggi dziennie

- potqczenie do Lubartowa; teoretycznie bardzo dobre potgczenie, Srednio
36 min dla tego 44 km odcinka; kursujq jednak tylko dwa takie pociqgi dziennie

- potqczenie do Krasnegostawu; pociqg kursuje dwaftrzy razy dziennie;
siatka potqgczenh umozliwia podréz jednego dnia w obie strony tylko
z Krasnegostawu do Radzynia

- potgczenie do Miedzyrzeca Podlaskiego; brak dogodnego potqczenia
(érednia predkosé przejazdu to okoto 15 km/h)

- potqgczenie do Parczewa; teoretycznie bardzo dobre potqczenie, Srednio
17 min dla tego 30 km odcinka; kursujq jednak tylko dwa takie pociqgi dziennie

Parczew:

- potfqczenie do tukowaq; teoretycznie bardzo dobre potgczenie, Srednio
34 min dla tego 57 km odcinka; kursujq jednak tylko dwa takie pociqgi dziennie,
pozostate mozliwe potgczenia trwajq okoto 4 godzin

Biata Podlaska:

- potgczenia do zdecydowanej wigkszo$ci miast regionu sq bardzo wolne, co
jest spowodowane brakami w infrastrukturze kolejowej — bezposrednie potgczenie
do Lublina (brak potqczenia Biata Podlaska — Parczew) oraz Chetma (brak
potgczenia Biata Podlaska — Chetm)

Krasnik:

- potqgczenie do Zamoscia; bardzo wolne potgczenie spowodowane brakiem
w infrastrukturze kolejowej (koniecznosé podrdzy przez Lublin)

Nie wszystkie problemy, mimo wielu préb obecnej ekipy rzqdzqcej mozna
rozwigza€ niekofhczgcymi sie remontami istniejgcej infrastruktury kolejowej. Linii
kolejowych jest zbyt mato, a czgs§€ wolnych potqczeh wynika ze zdecydowanie
dtuzszej drogi kolejowej niz drogowej. Przyktadami sq:

1) Potgczenie Chetm — Biata Podlaska

Odlegtos¢ drogowa: 124 km, czas przejazdu: 110 minut
Odlegtos¢ kolejowa: 258 km, czas przejazdu najszybszy: 273 minuty, czas przejazdu
$redni: 330 minut
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2) Potgczenie Zamo$¢ — Biata Podlaska

Odlegtos¢ drogowa: 181 km, czas przejazdu: 160 minut
Odlegtos$¢ kolejowa: 302 km, czas przejazdu najszybszy: 376 minut, czas przejazdu
$redni: 480 minut

3) Potgczenie Chetm — Bitgoraj

Odlegtos¢ drogowa: 107 km, czas przejazdu: 110 minut
Odlegtos¢ kolejowa: 230 km, czas przejazdu najszybszy: 345 minut, czas przejozdu
Sredni: 480 minut

4) Potgczenie Parczew — Zamosé

Odlegtos¢ drogowa: 129 km, czas przejazdu: 120 minut
Odlegtos$¢ kolejowa: 172 km, czas przejazdu najszybszy: 205 minut, czas przejozdu
Sredni: 270 minut

Jeszcze gorzej wyglgda sytuacja z przejozdem na trasie Wiodawa — Biata
Podlaska, gdzie odlegto$¢ drogowa to okoto 77 km, a kolejowa prawie 300 km.
Jednak Witodawa nie ma statych potgczenh kolejowych, a istniejgce, wakacyjne, sq
stworzone gtobwnie pod popularne turystycznie jezioro Biate.

4. Wojewddztwo Lubelskie w kontekscie inwestycji kolejowych przy CPK

Wojewddztwo lubelskie objete jest planem inwestycyjnym rozbudowy

szybkiej kolei w zwigzku z budowqg Centralnego Portu Komunikacyjnego.
Wybudowanych ma zosta¢ 187 km nowych torow oraz zmodernizowanych 284 km
istniejgcych linii. Nowe trasy to:
- trasa z Lublina w Kierunku Biatej Podlaskiej, a dalej do Biategostoku, jest to bardzo
istotny element dla strategii rozwoju kolei na Lubelszczyznie, realizacja 2030 — 2034,
- budowa nowej trasy z Trawnik (na trasie Lublin-Chetm) do Zamoécia, a dalej do
Betzca, w kierunku Lwowaq, jest to dobre rozwigzanie dla potgczenia Tomaszowa
Lubelskiego z infrastrukturq kolejowq oraz skrécenia drogi kolejowej ze Lwowaq,
realizacja odcinka Trawniki — Zamos§¢ 2023-2027, odcinka Zamos¢ — Betzec 2029-
2032
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INWESTYCJE KOLEJOWE
Z* 2020-2034

Wojewoddztwo
lubelskie

= linie kolejowe, ktore zostana wybudowane przez CPK
planowane modernizacje i budowy PKP PLK

® numer szprychy

Rysunek 5. Inwestycje kolejowe CPK w lubelskim®

Inwestycja CPK nie rozwiqgzuje jednak wigkszoSci problemow
komunikacyjnych wojewédztwa, a ma na cely, jedynie, budowe szybkich potqczeh
z planowanym Centralnym Portem Komunikacyjnym i Warszawaq. Z catg pewnosciq
bardzo oczekiwane jest skrocenie trasy z Lublina do Biatej Podlaskiej, a docelowo
do Biategostoku oraz mozliwo$¢ potgczenie Tomaszowa Lubelskiego z siecig
kolejowq. Jednak trasy wytyczone przez CPK nie sq optymalne, ingerujg w lokalne
spoteczno$ci w duchu tzw. wyzszego celu spotecznego, jakim jest potqczenie do
planowanego Centralnego Portu Lotniczego. Nie uwzglednia sie w nich lokalnych
uwarunkowan oraz potrzeb potgczenia mniejszych miejscowosci nie tylko
z Lublinem czy Warszawaq.

5 https://www.cpk.pl/pl/inwestycja/kolej/lubelskie
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Rysunek 6. Docelowe szybkie potqgczenia z CPK®

5. Wojewbdztwo lubelskie w kontekscie inwestycji kolejowych w programie
Kolej+

Rzgdowy program Kolej+ zaktada realizacje 5 projektdw majgcych na celu
wybudowanie 90 km nowych toréw, modernizacje 149 km oraz elektryfikacje 107 km
istniejgcej infrastruktury. Realizacja programu ma nastgpi¢ do 2028 roku.

6 https://www.cpk.pl/pl/inwestycja/kolej
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WOJEWODZTWO
LUBELSKIE

Lublin — teczna/LW Bogdanka
Szastarka — Janoéw Lubelski — Bitgoraj
Chetm — Wtodawa

tukéw - Lublin

Rejowiec — Zawada — Zamos¢ Szopinek

Rysunek 7. Planowane inwestycje w programie Kolej+’

Program Kolej+ poprawnie zaktada konieczno$§¢ potgczenia miast Bitgoraj,
teczna oraz Krasnika Fabrycznego z Lublinem. Wciqz nierozwigzanymi problemami
sq:

- brak szybkiego potgczenia Lublina z Wiodawqg, np. poprzez przedtuzenie
planowanych toréw z KW Bogdanka,

- brak wybudowania potgczenia pomigdzy Biatqg Podlaskq, a Wiodawqg, a docelowo
do Chetma i Zamoscia,

- brak potgczenia Janowa Lubelskiego z Zamosciem,

- brak potgczenia w kierunku Poniatowej i Opola Lubelskiego.

Kolej+ nie rozwigze problemu wykluczenia komunikacyjnego wielu
miejscowoséci (Poniatowej, Opola Lubelskiego, Wtodawy) oraz miejscowosci nich
przylegtych, takich jak Radawiec, Betzyce, Cycdw, Urszulin, Szczebrzeszyn czy
Frampol. Wykluczonym miastem, znajdujgcym sie wewngtrz trojkgta ztozonych
z drog krajowych 17,19 i 74, bedzie rowniez Bychawa

7 https://www.lublin.uw.gov.pl/aktualnosci/premier-og%C5%820si%C5%82-1ist%C4%99-
projekt%C3%B3w-zakwalifikowanych-do-programu-kolej-plus
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6. Zamierzenia inwestycyjne dla PKP PLK SA

Zamierzenia inwestycyjne PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. dla kolei
regionalnych pokrywajqg si¢ w czgsci z planami rzgdowego programu Kolej+ oraz
inwestycjami CPK.

Lp. | Nazwa Typ

30 | Prace na linii kolejowych 69 i 72 na odc. Rejowiec - Zawada - |rozbudowa
Zamos$s¢ Szopinek wraz z budowq tqcznicy omijajgcej stacje
Zawada

31 |Budowa nowych i modernizacja istniejgcych przystankéw | budowa
kolejowych na obszarze wojewddztwa lubelskiego
32 |Rewitalizacja potgczenia (Stalowa Wola) - Zawada - Zamosé - | przebudowa

Hrubieszéw
33 | Rewitalizacja potgczenia Chetm - Wiodawa przebudowa
34 | Elektryfikacja linii kolejowej nr 30 tukéw - Lublin przebudowa
35 | Lubelska Kolej Aglomeracyjna budowa
36 | Przebudowa urzgdzen srk wraz z uktadem torowym na stacji | przebudowa
Zawadowka

37 | Prace na linii kolejowej nr 69 na odcinku Zawada - Zwierzyniec | przebudowa
Tow. - Hrebenne
38 | Stworzenie ciqgu Szastarka - Jandw Lubelski - Bitgoraj budowa

Istotnym elementem ponadregionalnej inwestycji jest stworzenie nowej
trasy z Lublina do Kielc przez Krasnik — Ozaréw — Opatdow — Daleszyce — Siatkédwka
Nowiny.

7. Lubelska Kolej Aglomeracyjna

Lubelska kolej aglomeracyjna, wzorem Kolei Mazowieckich czy DolnoSlgskich,
ma dodatkowo potqczy€ Lublin z tukowem, Parczewem, Putawami, Chetmem oraz
Krasnikiem, a w przyszto§ci ma byé przedtuzona do Bitgoraju (przez Szastarke
i Janéw Lubelski). LKA jest wcigz we wezesnym stadium opracowywania, pomimo
ogtoszenia tego projektu w lipcu 2018 roku przez m.in. éwczesnego wojewode
Przemystawa Czarnka oraz Posta na Sejm RP Sylwestra Tutajewo® Nalezy
spodziewal sie powrotu tej samej obietnicy sprzed zesztych wyboréw

8 https://www.lublin.uw.gov.pl/aktualnosci/rz%C4%85dowe-plany-budowy-lubelskiej-kolei-
aglomeracyjnej-wideo
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samorzgdowych w tym lub przysztym roku. Dziatania zmniejszajgce wykluczenie
komunikacyjne powinny by¢ priorytetem dziatania samorzqdu wojewddzkiego.

8. Krajowe lotnicze potgczenia, a podréz kolejg

Lublin ma dwa lotnicze potgczenia krajowe — do Gdanska oraz Warszawy.
Zasadno$¢ utrzymywania lotniczych potgczeh krajowych, pomijajgc catkowicie
aspekty ekologiczny i ekonomiczny, ktére zdecydowanie przemawiajg za
potgczeniami kolejowymi, nie jest taka oczywista. Pod lupe wzigto pod uwage
mozliwos¢ zastgpienia krajowych potgczen lotniczych szybkimi potgczeniami
kolejowymi.

Zatozenia:

1. analizg przeprowadzono dla 4 wariantdw Sredniej predkosci pociqgu — 70
km/h, 100 km/h, 130 km/h oraz dla kolei duzej predkosci 180 km/h (dla
poréwnania $rednia predkos¢ kolei duzych predkosci Deutsche Bahn wynosi
nieco ponad 190 km/h?),

2. analizg przeprowadzono dla 2 wariantdw — z czasem nadania bagazu
rejestrowego oraz bez,

3. analize przeprowadzono dla 2 wariantdw Sredniej predkosci samolotu — 250
km/h (§rednia predkoéé dla potgczenia Lublin — Warszawa), oraz 450 km/h
(srednia predkosé dla potgczenia Lublin — Gdansk),

4. dla potqgczen lotniczych zatozono dodatkowo:

1. czas przyjazdu oraz dojazdu na lotnisko o 20 min dtuzszy niz do dworca
kolejowego, co wynika z lokalizacji lotnisk poza centrum miast,

30 min na nadanie bagazu rejestrowego

10 min na odprawe bezpieczehstwa

20 min jako dodatkowy minimalny czas stawienia sig przed odlotem

10 min na kotowanie przed startem i po wylgdowaniu

25 min na odbidr bagazu rejestrowego

zatozono réwny czas wejscia i wyjécia z pociggu/ on- i off-boarding

dla potgczen samolotowych

5. wynikowo zatozono dodatkowy czas dla potqgczeh samolotowych bez
nadania bagazu réwny 90 min, a dla wariantu z nadaniem bagazu 145 min

No ok obd

Wariant | - podréz bez nadawania bagazu

9 LINIE KOLEJOWE DUZYCH PREDKOSCI, Problemy Kolejnictwa - Zeszyt 151, Prof. dr hab. inz. Kazimierz
Towpik Politechnika Warszawska Miedzynarodowa Wyzsza Szkota Logistyki i Transportu we Wroctawiu
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Dodatkowy czas podrdzy, z pominigciem samego czasu trwania jazdy/loty,

w przypadku potgczenia lotniczego wynosi:

Dodatkowy czas dla potqgczen

lotniczych
Czas dojazdu 20min
Nadanie bagazu Omin
Odprawa bezpieczehstwa 10min
Minimalny czas stawienia sie przed
odlotem 20min
Wejscie na poktad Omin
Kotowanie przed odlotem 10min
Kotowanie po wylgdowaniu 10min
WyijScie z poktadu Omin
Odbidr bagazu Omin
Czaas dojazdu do miejsca docelowego | 20min
RAZEM 90min

Zasiggi pociggdw dla 90 minutowej podrdzy zaznaczono na Rysunku 8. Jak
mozna zauwazy€, zasieg KDP siega zdecydowanie poza Warszawe, d pociqgi
o éredniej predkosci 100km/h mogtbyby w tym czasie dojechaé¢ niemalze do jej
centrum. Kolejne dwa rysunki uwzgledniajg czas podrdézy samolotem i pokazujg
linie zrownania sie tych dwoch srodkéw transportu dla analizowanego wariantu.
Jak mozna zauwazy€, szybkie potgczenia kolejowe na krbtkich dystansach np. do
Warszawy, sq ze wzgledu na czas korzystniejsze dla pociggdw o Sredniej predkosci
180, 130 oraz 100 km/h, ktérq mozna osiqgnqé przy istniejgcej infrastrukturze.

Dla potgczeh diugodystansowych, przy zatozeniu braoku bagazu
rejestrowego, KDP sq w stanie pokona¢ drogg do Gdanska czy Wrocatawia. Przy
obecnej infrastrukturze i predkosci roboczej 100km/h, podréz taka moze trwaé od
2do 4 godzin diuzej. Znacznie gorzej jest w przypadku potgczeh kolejowych
0 mniejszej predkosci.

Dla jedno czy dwudniowych, zazwyczaj biznesowych, podrézy, KDP bedq
w stanie konkurowa¢ z potgczeniami lotniczymi. Wymagatoby to jednak
wybudowanie infrastruktury pod bardzo szybkqg kolej o predkosciach handlowych
poréwnywalnych do francuskiego TGV (okoto 260km/h), czy nawet kolei japonskich
(okoto 317 km/h), ze wzgledu na prawdopodobng konieczno§é przesiadki, lub nieco
dtuzeszego postoju w Warszawie. Mozliwo$¢ pokonywania krajowych tras, lecz bez
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konieczno$ci dostosowania sie do lotniczej siatki potqczen, moze okazac sie
zdecydowanie korzystniejsze.

Dworzec PKP Lublin Gléwny
Pociag 70km/h

Pociag 100km/h

Pociag 130km/h

Pociag 180km/h

Rysunek 8. Zasieg pociqgu uwzgledniajqcy podrdéz w czasie dodatkowym dla
potqczen lotniczych (90 min) dia Wariantu |
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Rysunek 9. Linia zréwnania sige pociggu oraz samolotu (250 km/h) — Wariant I, nie

zaznaczono linii dla pociggu o $redniej predkosci 180 km/h ze wzgledu na zasieg
wykraczajqcy poza terytorium Polski
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Rysunek 10. Linia zréwnania sig pociggu oraz samolotu (450 km/h) — Wariant |
Wariant Il — podréz z nadawaniem bagazu

Dodatkowy czas podrézy, z pominigciem samego czasu trwania jazdy/lotu,
w przypadku potgczenia lotniczego wynosi:

Dodatkowy czas dla potgczen
lotniczych
Czas dojazdu 20min
Nadanie bagazu 30min
Odprawa bezpieczenstwa 10min
Minimalny czas stawienia sie przed
odlotem 20min
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WejScie na poktad Omin
Kotowanie przed odlotem 10min
Kotowanie po wylgdowaniu 10min
Wyijscie z poktadu Omin
Odbiér bagazu 25min
Czaas dojazdu do miejsca docelowego  |20min
RAZEM 145min

Konieczno$§¢ nadania bagazu na lotnisku tgczy sie z konieczno$cig
wczesniejszego przybycia na lotnisko, ze wzgledu na istniejgce procedury
bezpieczenstwa. Przyjeto w miare korzystne dla potqczen lotniczych wartosci, gdyz
na duzych lotniskach przy duzym ruchu warto$ci te sq zazwyczaj wyzsze. Zasiegi
pociggdw dla 145 minutowej podrdzy zaznaczono na rysunku ponizej. Jak mozna
zauwazy€, zasieg wszystkich analizowanych predkosSci sigga co najmniej
Warszawy. KDP siega, niemal, Gdanska. Dla potgczenh krétkodystansowych, np. do
Warszawy, podréz kolejg przy uwzglednieniu czasochtonnych procedur
bezpieczehstwa na lotniskach jest zdecydowanie korzystniejsza.

Dla potgczen dtugodystansowych, np. do Gdanska, KDP réwniez bedq
korzystniejsze. Takie same czasy lub poréwnywalne, otrzymamy dla potgczeh
o éredniej predkosci 130 km/h.

Nalezy stwierdzi¢, iz potgczenia krajowe na krétkich i srednich dystansach
bedq korzystne przy  predkosci roboczej jakq mozemy osiggaé juz teraz (ok. 100
km/h). Przy inwestyciji i rozbudowie sieci KDP (okoto 180km/h) krajowe potgczenia
Sredniodystansowe, a takze czeS¢ dtugodystansowych, przy uwzglednieniu
czasochtonnych procedur lotniczych, rowniez mogq okazac sie korzystniejsze.

Nalezy wspomnieg, iz rozwdj KDP powinien i€ w parze z rozwojem potgczen
regionalnych. Korzystne przesiadki z potqczeh KDP do potgczeh regionalnych
pozwolg na zniwelowanie jednej z wad potqgczeh lotniczych, a mianowicie czasu
potrzebnego pasazerom na dotarcie do lotniska. Inwestycje w te dwa rodzaje
potgczeh kolejowych, umozliwig wybdr najkorzystniejszego wariantu podrézy,
a zdaniem duzej czesSci ekspertow, bedq to jednak potqczenia kolejowe.
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Dworzec PKP Lublin Gtéwny
Pociag 70km/h

Pociag 100km/h
Pociag 130km/h
Pociag 180km/h

Rysunek 11. Zasieg pociqgu uwzgledniajgcy podréz w czasie dodatkowym dla
potgczen lotniczych (145 min) dia Wariantu I
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Rysunek 12 Linia zréwnania sie pociggu oraz samolotu (250 km/h) — Wariant I, nie

zaznaczono linii dla pociqgu o S$redniej predkosci 130km/h oraz 180 km/h ze
wzgledu na zasieg wykraczajqcy poza terytorium Polski
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Rysunek 13. Linia zréwnania sig pociggu oraz samolotu (450 km/h) — Wariant Ii, nie
zaznaczono linii dla pociggu o $redniej predkosci 180 km/h ze wzgledu na zasieg
wykraczajqcy zdecydowanie poza terytorium Polski

3. Rozwigzania

Obecne problemy na terenie wojewddztwa wynikajg gtdwnie z:
1. Readlizacji projektow ditugodystansowych kosztem potgczeh regionalnych
2. Nadmiernej priorytetyzaccji inwestycji drogowych kosztem inwestycji w kolej

Nie ulega watpliowsci, iz inwestycje drogowe sq potrzebne, jednak ich realizacja
powinna wpisywaé sie¢ w ramy zrbwnowazonego rozwoju i iS¢ w parze
z inwestycjami kolejowymi, réwniez regionalnymi. Poprawie nie powinny ulegac
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jedynie potgczenia pomigdzy duzymi miastami, ale réwniez komunikacja wewnaqtrz
powiatdéw, pomiedzy powiatami czy pomiedzy miastami powiatowymi. Inwestycje
takie wspomagajq walke z obecnym wykluczeniem komunikacyjnym. Przez wiele
lat skupino sie jedynie na inwestycjach drogowych, catkowicie zapominajgc
o transporcie kolejowym, a brak alternatyw do indywidualnego transportu
drogowego wzmaga problem wykluczenia komunikacyjnego. Kolej, poza
zdecydowanie mniejszym negatywnym wptywem na Srodowisko, jest Srodkiem
transportu dla wszystkich obywateli.

CzeS¢ brakujgeych potqczen zostata uwzgledniona w inwestycjach zwigzanych
z CPK i programie Kolej Plus. Jednak w stosunku obecnej witadzy do omawianych
zagadnien wcigz objawia sie podejscie krotkowzroczne oraz, co gorsze, brak mysli
innowacyjnej. Lubelska Kolej Aglomeracyjna, hucznie ogtaszana kilka lat temu jest
ciqgle na etapie analizowania. Oznacza to kilka lat opdznienia. W projektach
potgczeh regionalnych probuje sie przemyci¢ transport wegla, odbywajgcy sie
czasami w Srodku nocy, a przyktadem jest potgczenie tgcznej, ze stacjg kohcowq
w KW Bogdanka.

Aktualnie planowane inwestycje nalezatoby uzupetni€ o:

1. budowe nowego potqczenia kolejowego do Poniatowej i Opola
Lubelskiego, od Lublina do Ostrowca Swietokrzyskiego/ Skarzysko
Kamiennej przez Betzyce, Poniatowq, Opole Lubelskie (z przeprawq przez
Wiste w okolicy Jézefowa n/Wistq, lub w Annopolu),

2. budowe Wschodniej Nitki Kolejowej tqczgcej Biatg Podlaskeg, Chetm oraz
Zamo$¢, docelowo rowniez jako cze8€ nitki tqczqcej Suwaiki
z PrzemysSlem,

3. podniesienie predkosci eksploatacyjnych z obecnych 40-80 km/h do
minimum 120km/h dla istniejgcej infrastruktury Wiodawa - Chetm,
Hrubieszéw — Zamos§¢, Zwierzyniec — Hrebenne, Zwierzyniec — Zamos¢,

4. podniesienie predkosci eksploatacyjnej z obecnych 80-120 km/h do
minimum 120km/h dla istniejqcej infrastruktury Zwierzyniec — Bitgoraj,

5. podniesienie predkosci eksploatacyjnej z obecnych 80-120km/h
(odcinkami 120-160km/h) do minimum 160km/h dla trasy Lublin -
Rzeszow (trasa na Krasnik), oraz Lublin — Zamosé,

6. przySpieszenie prac zwigzanych z uruchomieniem Lubelskiej Kolei
Aglomeracyijnej, ktéra do tej pory wykorzystywana byta jedynie do celéow
propagandowych w okresach przedwyborczych,

7. uzupetnienie planowanej Lubelskiej Kolei Aglomeracyjnej o wszystkie
wymienione w niniejszej analizie 24 miasta, wraz z miejscowosciami na
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trasach  oraz z  uzupetnieniem o  zakup  dodatkowych
pociggdw/szynobuséw do obstugi tych tras,

8. na terenie LKA nalezy wprowadzi¢ bezptatny bilet na przew6z rowerdw
jako uzupetnienie niskoemisyjnego transportu po dotarciu do miejsce
docelowego,

9. stworzenie dodatkowych przy$pieszonych potgczen w godzinach lotow
do/z Warszawy jako alternatywa do tego wysokoemisyjnego transportu,
oraz docelowo wprowadzenie zakazu lotdw krajowych pod warunkiem
istnienia dogodnego potgczenia kolejowego, wzorem Francji moze to by¢
limit 2,5 godzinnego potgczenia kolejowego.

SCHEMAT LINII KOLEJOWYCH
W WOJEWODZTWIE LUBELSKIM

PONIATOWA

OPOLE

TOMASZOW
" LUBELSKI

LEGENDA

linia rwezelektryfidowans
linda zetektryhikowana
w—lirvia LHS

@ staga/praystanck

Rysunek 14. Schemat proponowanych linii kolejowych w wojewddztwie lubelskim

Wykluczenie komunikacyjne jest palgcym problemem wojewddztwa
lubelskiego. Programy rozbudowy kolei wtqczone w projekt CPK czy rzqdowy
program Kolej+ rozwigzujg jedynie czg8€ trudnosSci. W obecnej sytuaciji
ekonomiczno-spotecznej, transport kolejowy jest kluczem do rozwoju kraju. Na
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terenie wojewddztwa lubelskiego nie stanowi on jednak, niestety, atrakcyjnej
alternatywy dla transportu samochodowego.

tukasz Sieduszewski- absolwent budownictwa na Politechnice Lubelskiej. Po
ukoficzeniu studidw przez pie€ lat pracowat w najwigkszej w Polsce firmie
budowlanej, a od trzech lat zwiqgzany jest z branzq IT. Laureat w konkursie na
najlepszg prace dyplomowq magisterskg wykonang na kierunkach Budownictwa
oraz Inzynierii Srodowiska, zorganizowanej przez Politechnike Lubelskqg wspolinie
z Lubelskq Okregowq Izbe Inzynieréw Budownictwa.
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