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1. Wstep

W tekScie argumentujemy, ze rozbudowa obwodnicy Tréjmiasta jest
niewgtpliwie skomplikowanym, czasochtonnym i kosztownym, ale kluczowym dla
catego regionu przedsiewzieciem, ktére musi odbywac sie wieloetapowo. Same
prace projektowe mogqg potrwac kilka lat, a realizacja inwestycji nawet dziesig€ lat.
Wiaénie dlatego tak wazne jest, aby zaczq¢ te inwestycje juz teraz. Jej realizacja
bedzie czasochtonna, jednak nie bedzie kolidowa¢ z innymi pracami, a $rodki
finansowania mogq by¢€ zapewnione z wielu zrodet.

Ponadto nalezy zauwazy€, ze z kazdym rokiem zwtoki wykonanie tej
inwestycji bedzie coraz trudniejsze. Ruch na drogach nieustannie sig zwigksza. Tym
samym wprowadzenie tymczasowej organizaciji ruchu bedzie powodowac wigksze
utrudnienia. Dodatkowo koszty zaréwno prac projektowych, prac budowlanych
oraz materiatdbw budowlanych stale rosng. Zwlekanie z rozpoczgciem prac na
kolejne lata bedzie tylko powigkszaé koszty finansowania tej inwestycji. Nie mozna
zapominaé réwniez, ze zagospodarowanie dziatek ewidencyjnych w sgsiedztwie
pasa drogowego ciggle sig zmienia. W przeciggu kolejnych lat na tym terenie bedqg
powstawaé kolejne budynki, ktére mogq kolidowaé z projektem rozbudowy
Obwodnicy Tréjmiejskiej (OT) o trzeci pas i uniemozliwicé wykonanie inwestyciji.
Uwzgledni€ nalezy tez planowane inwestycje: rozbudowa Terminala
kontenerowego DCT Gdansk, budowe fabryki systemdédw magazynowania energii
w Gdansku firmy Northvolt, budowe portu zewnetrznego w Gdyni, budowe
elektrowni atomowej jak réwniez budowe projektowanych obecnie poteznych



inwestycji offshore na Battyku. Inwestycje te niewqtpliwie zwiekszg ruch ciezarowy
i osobowy na OT.

OT, jako jedna z najwazniejszych drog w wojewddztwie pomorskim, obecnie
osiggneta granice swojej przepustowosci. Przebudowa OT oraz wykonanie odcinka
tzw. Drogi Czerwonej jest jednqg z najwazniejszych do realizacji inwestycji
infrastrukturalnych dla wojewddztwa pomorskiego. Jej realizacja znaczgco wptynie
na rozwéj handlu morskiego oraz transportu morskiego z wykorzystaniem Portu
Morskiego Gdansk, Gdynia, a takze powinna w istotnym stopniu wptyng¢ na
komfort zycia spoteczefistwa w regionie i na gospodarczy rozwdj wojewddztwa.
Srodki na rozbudowe nalezy pozyskaé ze zrédet wewnetrznych oraz zewnetrznych.
Rozbudowa OT w sposdb zaproponowany w niniejszej analizie wptynie korzystnie
na stan Srodowiska naturalnego. Usprawni ruch pasazerski, towarowy oraz
nienormatywny, zapewni odpowiednie warunki dla stuzb uprzywilejowanych.
Siegganie w opisanej inwestycji po rozwiqzania nowoczesne, przyjazne dla fauny
i flory, a takze pozwalajgce na korzystanie z OZE i ograniczanie Sladu weglowego
powinny wyznaczy¢ wysoki standard takze dla dalszych inwestycji
infrastrukturalnych Pomorza. Realizacja inwestycji powinna takze w istotny sposob
wptyng¢ na stan bezpieczenstwa na OT oraz catym obszarze trojmiejskiego
obszaru metropolitalnego.

Odcinek drogi ekspresowej S6 zwany Obwodnicq Tréjmiejskq (OT)
zarzqdzany jest przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad (GDDKIA)
Oddziat Gdansk, ma dtugos¢ 38,6 km i znajduje sie¢ w poétnocnej czesci Polski,
w wojewddztwie pomorskim. Jest to droga tgczgca autostrade Al ze Szczecinem
oraz drogq ekspresowq S7. Na co dzieh wykorzystywana jest jako gtéwna arteria dla
transportu drogowego, zardbwno pasazerskiego jak i transportowego. OT stuzy tez
jako gtéwny kanat transportu odpadédw do Zaktadu Utylizacyjnego w Gdansku
Szadétkach. W okresie letnim ponadto staje sie gtdbwng drogg dla turystow
podrézujgcych do oSrodkdw wypoczynkowych. Zwigkszenie ruchu w sezonie
wypoczynkowym jest zrodtem istotnych problemow komunikacyjnych na odcinku
OT.

Na przewaozajgcej dtugoSci OT, za wyjgtkiem wezta Karczemki
i przebudowywanego obecnie wezta Wielki Kack' oraz odcinka pomigdzy weztami
Matarnia i Karczemki?, przekréj jezdni sktada sie z dwdch pasédw ruchu. Ponadto
jezdnia nie posiada pasa awaryjnego poza nielicznymi wyjgtkami.

1 gdzie na obu jezdniach na przekroj jezdni sktadaja sie po trzy pasy ruchu w obu kierunkach
2 gdzie jedna jezdnia- w kierunku Lodzi posiada trzy pasy ruchu



W 2005 r. dobowy rekord natezenia ruchu wynibst 35 tys. pojazdédw. W 2015 r.
rekord wynosit 96 tys. pojazdéw na dobe, a w 2016 r. liczba pojazdéw poruszajgcych
si¢ po OT przekroczyta 100 tys. pojazddéw na dobe, by w 2019 r. osiggng¢ 106 tys.?
Rekordowe natezania wystgpowaty latem, czyli oprocz zwigkszonego transportu
towardw ten trend wigzat sig z ruchem turystycznym do Tréjmiasta i tranzytowym
do miejscowosci nadmorskich.

Srednie dobowe roczne natezenie ruchu drogowego [poj./dobe] w 20152020 r.*

5

Sredni Dobowy Ruch Roczny [poj./dobe]
Generalny Pomiar Ruchu 2015* | Generalny Pomiar Ruchu 2020**
GDYNIA-WEZEL GDYNIA PORT 29660 34789
WEZEL GDYNIA PORT-WEZEL GDYNIA 74815
CHWARZNO
65599
WEZEL GDYNIA CHWARZNO -WEZEL 79678
GDYNIA WIELKI KACK
WEZEt GDYNIA WIELKI KACK-WEZEL
GDANSK OSOWA 61559 79678
WEZEL GDANSK OSOWA - WEZEL 82365
GDANSK OWCZARNIA
- 73937
WEZEt GDANSK OWCZARNIA-WEZEL 92964
GDANSK LOTNISKO
WEZEt. GDANSK LOTNISKO-WEZEL
GDANSK KARCZEMKI 77141 97537
WEZEL GDANSIK KARCZEMKI-WEZEL 87562
GDANSK SZADOLKI
WEZEt. GDANSK SZADOLKI-WEZEL
KOWALE 68963 84732
WEZEt. KOWALE-WEZEt. GDANSK 79620
POLUDNIE
WEZEt. GDANSK POLUDNIE-WEZEL
STRASZYN 37868 69904
WEZEL STRASZYN-WEZEL RUSOCIN | 35683 52548

3 https://trojmiasto.wyborcza.pl/trojmiasto/7,35612,20463400,rekordowa-obwodnica-trojmiasta-
konieczny-trzeci-pas.html, https://historia.trojmiasto.pl/42-lata-temu-otwarto-Obwodnice-Trojmiasta-
n140985.html

4 Nalezy wzia¢ pod uwage, ze pomiar dokonany w 2020 jest zanizony ze wzgledu na pandemie covid-19 i
obowiazujace obostrzenia.

5 https://www.archiwum.gddkia.gov.pl/userfiles/articles/g/generalny-pomiar-ruchu-w-
2015_15598//SYNTEZA/WYKAZ_GPR2015_DW.pdf, https://www.gov.pl/web/gddkia/generalny-
pomiar-ruchu-20202021



GENERALNY POMIAR RUCHU 2015 vs 2020
Obwodnica Tréjmiasta [Droga S6]

ROZKtAD RUCHU
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Temat rozbudowy Obwodnicy o trzeci pas byt poruszany wielokrotnie
w przeciqgu ostatnich kilkunastu lat przez mieszkancow Tréjmiasta i okolic. Niestety
rzqdzqcy za kazdym razem odmawiali realizacji tej inwestycji argumentujqc to
brakiem miejsca w pasie drogowym, znacznymi kosztami oraz obecnie trwajgcq
budowqg obwodnicy metropolitalnej i trasy kaszubskiej.

2. Sie¢ TEN-T

Droga S6 na odcinku Gdansk-Gdynia wchodzi w sktad transeuropejskiej sieci
transportowej TEN-T (korytarz Battyk-Adriatyk)?, co generuje na OT ruch
migdzynarodowy skierowany do strategicznych battyckich portéw Gdanska i Gdyni,
licznych centrow logistycznych, elektrowni, fabryk Iub kolejowych terminali
przetadunkowych. Wedtug danych Gtdwnego Pomiaru Ruchu z 2020 roku ruch
samochodéw ciezarowych’ to ok. 10% catoSci ruchu na catej diugosci OT. Waznqg
funkcjg OT jako elementu TEN-T jest tez zapewnienie dostepnosci do lotniska
w Gdansku, ktore jest kluczowym weztem komunikacyjnym w regionie. Rozbudowa

6 Przynaleznos¢ do sieci TEN-T wigze sie ze spetnieniem dodatkowych parametréw i wymogéw. Celem
rozwijania sieci TEN-T jest zapewnienie sp6jnosci terytorialnej UE i usprawnienie swobodnego przeptywu
0s06b oraz towaréw.

7z przyczepami i bez przyczep



lotniska o nowy terminal pasazerski sprawita, ze przepustowos¢ liczona PAX rocznie
obecnie jest dwukrotnie wigksza, czyli wynosi 5 milionéw.

Droga ekspresowa S6 na catej swojej dtugosci cechuje sie duziq
wypadkowoscig, co powoduje zatory i zakiécenie terminowosSci dostarczania
towarébw oraz punktualnoéci pracownikdw firm znajdujgcych sie w catym
Tréjmiescie i okolicach. Codzienne komplikacije radykalnie obnizajg wartos€ OT jako
sieci TEN-T. Wedtug danych uzyskanych z wydziatu ruchu drogowego Komendy
Miejskiej Policji w Gdansku, na odcinku objetym ich jurysdykcjg doszio do
nastepujqcej ilosci zdarzef drogowych.®

2018 2019 2020 2021

Wypadki | Kolizje [Wypadki [Kolizje |Wypadki [Kolizje [Wypadki |Kolizje

23 413 25 440 19 408 12 307

3. Planowane inwestycje na Trojmiejskim odcinku S6

W zwigzku z wyzej opisanymi czynnikami, takimi jak natezenie ruchu
i przepustowos$¢ OT konieczna jest:

1. rozbudowa OT do trzech paséw na kazdej jezdni,

2. przebudowa weztdéw ,

3. modernizacja pod wzgledem organizacji ruchu,

4. modernizacja pod wzgledem wymogdw ochrony srodowiska,

5. realizacja Drogi Czerwonej jako naturalnego przedtuzenia S6 w kierunku

terendw portowych w Gdyni.

3.1. Rozbudowa OT do trzech paséw na kazdej jezdni

Konieczno$¢ poszerzenia OT wynika z przecietnych i maksymalnych wartosci
natezenia ruchu jakie sqg osiggane obecnie. W 2019 roku dobowy rekord natezenia
ruchu wyniést 106 tys. pojazdédw. Wediug obowigzujgcych wytycznych
preferowanym przekrojem dla osigganych i prognozowanych natezeh ruchu na

8 Nalezy wzig¢ pod uwage, ze dane z 2020 roku s3 zanizone ze wzgledu na pandemie covid-19 oraz
obowiazujgce obostrzenia, a dane z 2021 roku s3g niepetne ze wzgledu na pozyskanie ich w pazdzierniku
2021r.



przewazajqcej dtugosci OT (50-100 tys. poj./dobe) jest przekroj S2/3 czyli dwie
jezdnie z trzema pasami ruchu i pasem awaryjnym kazda.®

Zakres stosowania przekroju
Graniczne natezenia ruchu
Typ przekroju s
Droga POprzecznego Obszar
drogi
L i Aglomeracji miejskich
Zamiejski Y
(miejski)
Ngr_min Ngr.mﬂx Ngr_min Ngr,mnx
A2/2 20 70 20 80
Autostrada A A2/3 50 105 65 120
A2/4 80 140 95 160
S2/2 20 65 20 80
Droga ekspresowa S S2/3 45 95 60 110
S2/4 70 130 90 155
S2/3
Pobocze Pobocze Opaska Opaska Pobocze Pobocze
ziemne utwardzone wewnetrzna wewnetrzna utwardzone Zziemne
-— - Pasy Ruchu - - Pasy Ruchu - —
y [ - - ? N
- ==250== 350 == 350 == 350 = = 400 = = 350 == 350 == 350 =250~~~
1.25 0.50 0.50 125
- 13.50 - - 13.50 -

- 33.50 -

3.2. Przebudowa weztéw

Modernizacja weztdbw w ciqgu OT wymagana jest ze wzgledu na
dostosowanie ich do nowego przekroju jezdni, ale i dostosowanie do zmieniajgcego
sie lokalnego uktadu drogowego tj. Drogi Kaszubskiej, Obwodnicy Metropolitalne;j
Trojmiasta czy ul. Nowej Kielnienskiej, a takze zmiany charakteru OT na droge
S§rodmiejskq w obszarze Metropolii Tréjmiejskie;.

3.3. Modernizacja pod wzgledem organizaciji i bezpieczefstwa ruchu

9 https://www.gov.pl/web /infrastruktura/wzorce-i-standardy-dotyczace-przygotowania-inwestycji-w-
zakresie-drog-publicznych



Rozbudowa OT o trzeci pas nie przyniesie pozgdanych rezultatow, jesli nie
zostanie odpowiednio wpigta w system drogowy Metropolii Tréjmiejskiej. Kluczowe
wydaje sie by¢ zastosowanie na niej systemow optymalizujgcych ruch oraz
identyfikujgcy wypadki i niebezpieczehstwa. Poprzez zastosowanie odpowiednich
urzgdzenh monitorujgcych natgzenie ruchu powinno si¢ umozliwi€ dostosowywanie
dozwolonej predkosci za pomocq oznakowania o zmiennej treSci w celu
zachowania ptynnosci ruchu. Elementy takich rozwiqzan sq zapewne zawarte
w realizowanym obecnie Systemie Zarzgdzania Ruchem Drogowym obejmujgcym
S6 na odcinku OT."°

Nalezy dagzy¢ do potqczenia tego systemu z podobnym Trojmiejskim
Inteligentnym Systemem Transportu Aglomeracyjnego (TRISTAR) obejmujgcym
uktad drogowy Trojmiasta. Potgczenie systemu monitorujgcego ruch z systemem
TRISTAR umozliwi w sytuacjach awaryjnych przekierowywanie potoku ruchu w celu
minimalizacji ucigzliwosci wywotanych przez wypadki bqdz blokady jezdni OT
z innych powodoéw. Nalezy tez zwiekszy¢ ilos¢€ przejs¢ dla pieszych i rowerowych nad
OT dla utatwienia ruchu lokalnego na terenach zurbanizowanych.

3.4. Modernizacja pod wzgledem wymogow ochrony srodowiska

Rozbudowa i modernizacja OT nie powinna wptyngé znaczqgco na
zanieczyszczenie Srodowiska oraz nie bedzie znaczqco ingerowa¢ w siedliska
zwierzqt. Jednak w trakcie budowy OT, jak i jej modernizacji, w pierwszym
dziesiecioleciu XXI w. nie uwzgledniono w nalezytym stopniu wptywu tej trasy na
otaczajgce jg Srodowisko naturalne. Jednym z takich aspektdw byto
niezapewnienie migracji ssakéw jak i ptazéw pod lub nad jezdniami OT.

Poszerzenie OT o trzeci pas wydtuzy istniejgce przejScia, a co za tym idzie
pogorszy wtasciwosci tych przejS€. Nalezy wigc przy rozbudowie OT o trzeci pas
rozwazy¢ rozbudowe istniejgcych i budowe nowych przej§¢ pod trasg
umozliwiajgcych migracje herpetofauny, a takze na odcinkach lesnych rozwazy¢
budowe przejs¢ dla zwierzgt ponad trasq. Takie przejScia umozliwiq migracje
zwierzgt miedzy duzymi kompleksami leSnymi po obu stronach OT." Poniewaz ten
element rozbudowy OT bedzie elementem kosztownym, nalezy jego lokalizacje
i parametry  skonsultowaé¢ z oSrodkami naukowymi i organizacjomi

10 https:/ /i-przetargi.com.pl/ogloszenie/3321527 /regionalne-projekty-wdrozeniowe-krajowy-system-
zarzadzania-ruchem-drogowym-na-sieci-ten-t-etap-1-rpw-kszrd-e1-czesc-1-czesc-2

11 https://korytarze.pl/przejscia-dla-zwierzat/znaczenie-przyrodnicze-i-funkcje-ekologiczne-przejsc-dla-
zwierzat



pozarzqdowymi, posiadajgcymi  bogate doSwiadczenie w  opiniowaniu
i monitorowaniu funkcjonalno$ci podobnych obiektéw na autostradach i drogach
ekspresowych, budowanych w ciggu ostatnich dwudziestu lat. Tylko taka
konsultacja zapewni, ze przejscia dla zwierzqt spetnig swojqg funkcje i publiczne
pienigdze bedq racjonalnie wydane.

Przy rozbudowie OT inwestor powinien by¢ zobligowany do budowy ekrandw
dzwiekochtonnych pokrytych panelami fotowoltaicznymi wraz z dokonaniem
nasadzen zieleni izolacyjnej, a przy montazu oswietlenia drogowego powinno
uwzgledni¢ sig wykorzystanie odnawialnych Zzrédet energii. Rowniez zasilanie
interaktywnych tablic informujgcych m.in o aktualnej sytuacji na drodze przy
kazdym wjezdzie na OT powinno odbywac sie z wykorzystaniem OZE.

Aby inwestycja spetniata wszystkie funkcje i byta wykonana zgodnie ze
wszystkimi procedurami nalezy rozbudowaé system odprowadzenia wody
z powierzchni utwardzonej oraz montaz nowych urzqdzeh wraz z modernizacjq juz
aktualnych zamontowanych urzqdzeh podczyszczajgcych wode opadowq do
istniejgcych odbiornikbw oraz podtoza. Przebudowie ulec powinna tez siet
kanalizacji deszczowej, gdyz z racji zwiekszenia powierzchni utwardzonej, zwigkszy
sie tez ilo§€ wpustow deszczowych potrzebnych do odbioru wéd opadowych.

3.5. Realizacja Drogi Czerwonej

Pod koniec listopada 2020 roku zaprezentowano wstepng koncepcje
przebiegu trasy, ktérg Port Gdynia przygotowat w porozumieniu z miastem. Wedtug
niej Droga Czerwona ma stanowi¢ przedtuzenie istniejgcej Obwodnicy Tréjmiasta
i prowadzi€ od Chyloni przez powstajgcq Doling Logistyczng i skrzyzowanie z Trasg
Kwiatkowskiego oraz Weztem Ofiar Grudnia ‘70 az do terminala promowego
i planowanego Portu Zewnetrznego. Inwestycja poprawi dostepno$S¢ portu od
strony lgdu, a tym samym zwiekszy jego mozliwoSci przetadunkowe, a mieszkafcy
Gdyni odczujg istotng zmiaone w postaci odcigzenia Trasy Kwiatkowskiego
i wyprowadzenia z niej czeSci tranzytu. Dojazd do pétnocnych dzielnic stanie sig dla
gdynian tfatwiejszy, a nowy dwujezdniowy odcinek poprowadzi ruch pojazddw
ciezarowych z Portu Gdynia az do skrzyzowania ul. Morskiej z Obwodnicqg Tréjmiasta.
Nowe potqgczenie obstuzy tez ruch zwigzany z juz powstajgcym nowym terminalem
promowym.

Droga Czerwona ma wyprowadzi€ ruch tranzytowy aut jadgcych do i z Portu
Gdynia, a przede wszystkim z Estakady Kwiatkowskiego, ktéra przez nadmierne



obcigzenie wymaga regularnych i kosztownych remontéw. Wedtug danych z NIK
Battycki Terminal Kontenerowy (BCT) w latach 2015-2018 obstuzyt nastepujgce
wielkosci TEU'™

2015 r. — 354 992
2016 r. — 318 871
2017 r. — 363 462
2018 r. — 411 655

Dane pokazujq trend rosngcy, a przewidywany potencjat przetadunkowy to
750 tys. TEU® Gdynski Terminal Kontenerowy (GCT) jak i BCT odnotowuje ciggte
wzrosty przetadunku TEU, ktéry dla GCT w 2020 roku przekroczyto barierge 400 tys.
z potencjatem do 630 tys., a ostatecznie 1 min, a dla BCT potencjat wynosi 1,2 min
przy czym dodatkowo GCT oraz BCT jest strategicznym miejscem do transportu
turbin wiatrowych i innych tadunkéw ponadgabarytowych." Zgodnie z danymi
Zarzqdu Morskiego Portu Gdynia w 2020 r. dokonano przetadunku konteneréw
o wartosci 905 121 TEU.”®

W skali kraju najgorzej z drogowym dostepem do portu jest w Gdyni, do
ktérego bram prowadzi droga powiatowa o ograniczonej no$nosSci jokq jest
Estakada Kwiatkowskiego, ktorej status drogi powiatowej powinien zostaé
zmieniony na droge krajowq (w rzeczywistosci droga z uwagi na jej znaczenie dla
Portu Morskiego Gdynia ma znaczenie nie tylko krajowe, ale tez migdzynarodowe).
Ponadto droga ta jest przecigzona. Srednio 2 razy w roku dochodzi do uszkodzenia
dylataciji, a czas naprawy jest dtugotrwaty (zwykle od 1 do 3 miesiecy). Wytqgczenie
chocby jednego pasa ruchu powoduje gigantyczne korki i paraliz czesci miasta.

Port w Gdyni jest jednym z 4 portdw morskich o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej, dlatego tak istotne jest, aby polepszyé dostgpnosS¢ do
niego.

Obroty tadunkowe portu Gdynia (2015 — 2019) w tys. ton wedtug grup tadunkéw'

12 https:/ /www.nik.gov.pl/kontrole /wyniki-kontroli-
nik/pobierz,lgd~p_18_032_201901171000061547719206~id0~02,typ,kj.pdf

13 https://www.shiphub.pl/gct-gdynia-container-terminal/

14 https://www.gospodarkamorska.pl/gct-w-porcie-gdynia-terminal-ktory-ma-wiele-do-zaoferowania-
w-polskiej-grze-o-offshore-61525

15 https://www.port.gdynia.pl/statystyki/

16 https://www.port.gdynia.pl/statystyki/



Grupy tadunkéw 2015 2016 2017 2018 2019

Wegiel i koks 1386 1485 2134 2629 2876
Ruda 0 6 15 0 0
Inne masowe 1356 1100 1079 1311 1492
Zboze 3711 4090 3482 2995 3220
Drewno 63 63 234 979 14148
Drobnica 11279 11465 12460 13817 14148
Paliwa 402 1324 1819 1759 1862

Od wielu lat budowa Drogi Czerwonej jest odktadana. Kolejne rzqdy,
deklarujg potrzebe budowy Drogi Czerwonej w ramach OPAT i Via Maris.
Tymczasem nie ma nawet ogdlnego harmonogramu dziatan zwigzanych
z przygotowaniem inwestyciji do realizaciji.”

17 https: / /www.portalmorski.pl/porty-logistyka/46915-droga-czerwona-na-ostatniej-prostej
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4. Przewidywane koszty

Rozbudowa infrastruktury drogowej S6 wigze si¢ z umiejetnym pozyskaniem
Srodkéw z kilku Zrédet takich jak: Srodki z budzetu panstwa, Srodki z budzetéow
samorzqddéw, funduszy europejskich oraz innych instytucji krajowych
i zagranicznych. Rozbudowa S6 wraz z Drogq Czerwonq ze wzgledu na swojq
charakterystyke musi zosta¢ podzielona na sektory inwestycyjne, w ktérych budzet
bedzie okreslony indywidualnie wzglgdem potrzeb dla danego odcinka. Na
podstawie dostgpnych szacunkédw dotyczgcych poszczegdinych elementdw
rozbudowy OT oraz analogii do podobnych inwestycji drogowych (np. Obwodnica
Metropolitarna Tréjmiasta) oszacowali§my koszty rozbudowy OT.

Dtugosc »
, ; Wartos¢ |-, ,
Nazwa Elementu Opis Elementu odcinka Zrédto Wyceny
[min PLN]

[km]
Odcinek Wezet Straszyn - Rusocin Poszerzenie do 2x3 3.30 50.00 Szacunek wg Strategia 2050
3.30km (planowany)
Weze’i Qdansk Potudnie + Wezet | Wezet z poszerzeniem do 505 990.00 Szacunek wg Strategia 2050
Szadotki (Planowany) 2x3
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Wezet Szadotki wraz z dojazdem do

Wezet z poszerzeniem do

wezta — ulica Nowa Jabtoniowa 2%3 4.52 300.00 Szacunek zewnetrzny
(Planowany)
Wezet Kowale wraz z dojazdem do Wezel 7 poszerzeniem do
wezla — ulica Nowa Swietokrzyska ng P 2.53 350.00 Szacunek zewnetrzny
(Planowany)
Wezet Karczemki (Zrealizowany) \é\)/(zze’f z poszerzeniem do 2.93 -
Wezet Matarnia (Planowany) \é\)’(zze* zposzerzeniemdo | g5 | 500 g Szacunek wg Strategia 2050
olelelilz RIS S St e Sl o e 4.75 75.00 | Szacunek wg Strategia 2050
(Planowany)
Wezet z poszerzeniem do .

Wezet Wysoka (Planowany) ox3 2.00 200.00 Szacunek wg Strategia 2050
Sl mseel o BRIV | e 2.62 40.00 | Szacunek wg Strategia 2050
(Planowany)

o Wezet i
Wezet Dgbrowa (W realizacji) 2X§ze Z poszerzeniem do 2.66 -
Odcinek ~ Daprowa - Cisowa Poszerzenie do 2x3 7.11 110.00 Szacunek wg Strategia 2050

(Planowany)

Szacowany koszt catkowity rozbudowy OT to 1,545 mid zt."® Koszt rozbudowy

Drogi Czerwonej to 2,7 mid zt.® Koszt budowy przej$¢ dla zwierzgt aktualnie nie jest

mozliwy do okre$lenia ze wzgledu na brak danych dotyczgcych miejsc migracii

zwierzgt ktére sq zmienne.® tgczny koszt catej inwestycji zalezny bedzie od

szczegbtowych analiz oraz aktualnych cen na rynku, ktére ze wzgledu na inflacje

oraz trendy dynamicznie sie zmieniajq.?

5. Priorytety i programowanie prac

Rozbudowa OT o trzeci pas, a zwiaszcza przebudowa weztdw bedzie sig

wigzaé z duzymi utrudnieniami w ruchu. GDDKIA stoi ha stanowisku, ze ewentualna

realizacja tej rozbudowy moze rozpoczq¢ sie po zakofczeniu budowy Obwodnicy

Metropolitalnej Tréjmiasta, kiedy nowo wybudowana trasa bedzie mogta

czeSciowo odcigzy€ OT, ktéra bedzie mogta by¢ wtedy przebudowywana.

18 https://media.gdansk.pl/komunikaty/666160/prezydent-gdanska-w-senacie-o-kpo
19 https: //www.gdansk.uw.gov.pl/5864-droga-czerwona-do-portu-gdynia-umowa-podpisana
20 https://metropolitalna-zadanie2.pl/
21 https://www.metropolitalna-zadaniel.pl/
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Wydaje sie jednak, ze odcinki OT ,Rusocin—Straszyn” oraz ,Wielki Kack-
Cisowa” nie bedg mogty by¢ w znacznej mierze odcigzone poprzez przeniesienie
ruchu na Obwodnice Metropolitalng Trojmiasta (OMT). Wiekszo§é ruchu na tym
odcinku to ruch generowany przez lokalnych ruch wewnqtrz Tréjmiasta, a takze do
portu Gdansk, Gdynia oraz ruch wakacyjny na Mierzeje Helskq. Zaden z tych
strumieni pojazdéw nie bedzie mogt by¢ przekierowany na Trase Kaszubskqg czy
OMT. Ponadto wigkszo§¢ centr logistycznych znajduje si¢ bezposrednio przy OT,
wiec ruch samochodéw ciezarowych pozostanie bez zmian. Z przebudowq tych
odcinkdéw nie trzeba wiec czeka¢ do momentu oddania do uzytku OMT. Zwtaszcza
odcinek kohcowy OT, ktory przechodzi w Droge Czerwong powinien by¢ w pierwsze;j
kolejnosci przebudowywany, poniewaz jest organicznie zwigzany z Drogg Czerwong
i uktadem drogowym pétnocno-zachodniej czesci Gdyni. Przebudowa wezta
Cisowa bedqgca elementem budowy Drogi Czerwonej sigga¢ bedzie gteboko
w istniejgcy kohcowy odcinek OT i uciqzliwosci zwigzane z rozbudowq ostatniego
odcinka OT oraz Drogi Czerwonej nalezy skoncentrowa¢ w mozliwie krétkim czasie.
Réwniez pewne elementy przebudowy wezidw Kowale, Szadétki, Osowa Iub
Chwarzno mogty by¢ prowadzone przed gtéwnymi pracami rozbudowy OT, gdyz w
duzej mierze dotkng one drég dojazdowych do wezta, a nie samej OT. Odpowiednie
zaplanowanie tych robét pozwoli na rozwiqzanie czgsci problemow jakie dotyczq
droznosci weztéw (np. budowa nowych tqgcznic wjazdowych i zjazdowych na wezle
Kowale).

Uwzgledni€ trzeba tez planowanq rozbudowe Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej (PKM) Potudnie, ktérej trasa bedzie przebiega¢ nad OT. Oznacza to,
ze nalezatoby prace projektowe przebudowy OT zakohczy¢ przed zakohnczeniem
prac nad studium technicznym PKM. W przeciwnym wypadku moze to uniemozliwié
rozbudowe OT o trzeci pas.

Realizacje prac zwigzanych z rozbudowq OT nalezy skoordynowaé
z remontem istniejgcej nawierzchni OT, gdyz brak wtasSciwego zsynchronizowania
remontu, moze wiqza¢ sie¢ z niepotrzebng, dwukrotng wymiang nawierzchni
Scieralnej

Odsuwanie w czasie rozpoczecia prac koncepcyjnych i projektowych moze
uniemozliwi¢ sfinansowanie tej inwestycji przy wsparciu Srodkéw UE
zaplanowanych w perspektywie budzetowej 2021-2027. Oznaczatoby to
konieczno$¢ odsunigcia w czasie rozpoczecia realizacji inwestyciji o kolejnych 7 lat.



6. Konsultacje spoteczne

Ze wzgledu na to, ze rozbudowa OT bedzie istotng ingerencjqg na etapie
realizaciji, jak i w ksztatcie docelowym, w strukturg Metropolii Tréjmiejskiej, nalezy juz
na etapie planowania inwestycji i prac projektowych wykorzysta¢ mechanizmy
konsultacji spotecznych tak, aby tak wazna inwestycja w najwigkszym mozliwym
stopniu  spetnita oczekiwania spoteczne, przy zachowaniu parametrow
funkcjonalnych. Ten etap konsultacji mozna rozpoczq€ juz teraz i zaprosi€¢ do
udziatu instytucje i zainteresowanych mieszkancéw Trojmiasta. Inwestycja
powinna rozpoczgc€ sie przed kolejng okresowg wymiang nawierzchni jezdnej, aby
unikng¢ dodatkowych kosztéw.

Wykaz stosowanych skrotéw, skrétowcow i pojec:

BCT- Battycki Terminal Kontenerowy zlokalizowany w Porcie Morskim Gdynia

Droga Czerwona- inwestycja drogowa, ktérej celem jest udroznienie zakorkowane;j
Estakady Kwiatkowskiego tgczgcej konhcowy odcinek Obwodnicy Trojmiasta i Port
Morski Gdynia

GCT- Gdynski Terminal Kontenerowy potozony na Nabrzezu Butgarskim w Basenie
Kontenerowym Portu Gdynia

GDDKiA- Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, centralny urzgd
administracji rzgdowej w Polsce obstugujgcy Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad (jako organ), powotany w celu zarzqdzania drogami
krajowymi oraz autostradami i drogami ekspresowymi, a takze realizacji budzetu
panstwa w tym zakresie

Korytarz Battyk—Adriatyk tqczy gtéwne wezty (wezty miejskie, porty, porty lotnicze
iinne terminale transportowe) dzigki kluczowym potgczeniom kolejowym,
drogowym, morskim i powietrznym miedzy Pétnocq a Potudniem tj. z Polski przez
Czechy, Stowacje i Austrie do Wtoch i Stowenii.

Obwodnica Metropolitalna Tréjmiasta (OMT)- planowana cze$é drogi ekspresowej
S6 o diugosci 39 km. Ma prowadzi¢ od wezta Chwaszczyno, wzdtuz granic Gdanska
na zachéd i potudnie od tego miasta do wezta Obwodnicy Tréjmiasta w Straszynie.
Obwodnica Tréjmiejska (OT)- zachodnia obwodnica Tréjmiasta bedgca czesciq
drogi ekspresowej S6- przebiega w kierunku pétnoc-potudnie od Gdyni-Chylonia
do Pruszcza Gdanskiego. Jej dtugos¢ wynosi 38,6 km.
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OZE- odnawialne Zrédia energii bazujgce na naturalnych, ekologicznych
i niewyczerpywalnych zasobach

PAX- pasazer

Pomorska Kolej Metropolitarna (PKM)- spétka akcyjna powotana przez samorzqd
wojewddztwa pomorskiego oferujgca przewozy na liniach 248 oraz 253

Pojazd nienormatywny— pojazd lub zespdt pojazddw, ktérego naciski osi wraz
ztadunkiem lub bez tadunku, wymiary lub rzeczywista masa catkowita wraz
ztadunkiem lub bez niego sq wieksze od dopuszczalnych przewidzianych
w przepisach ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym-
poruszajqcy sig zazwyczaj w nocy w asyscie pilota drogowego

Rozporzqdzenie Ten-T- Rozporzqgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczqcych
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej

Ten-T- Transeuropejska Sie€ Transportowa- jest instrumentem stuzgcym
koordynacji oraz zapewnieniu spéjnosci i komplementarnosci inwestycji
infrastrukturalnych. W wyniku zakohczonejw 2013 r. rewizji wytycznych dla sieci TEN-
T ustalono jej nowy uktad na terytorium pafnstw cztonkowskich UE. Uktad ten
obejmuije sie€ bazowq, stanowigcq podstawe rozwoju sieci transportowej, na ktérej
majg koncentrowac sie dziatania unijne i sie€ kompleksowq zapewniajgcg
dostepnosc¢ i tqgcznos¢ wszystkich regiondw Unii. Szczegdtowe uregulowanie zostato
zawarte w Rozporzgdzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr1315/2013 z dnia
11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej (Dz. U. L 348 z 20.12.2013, str. 1-128).

TEU- jednostka tadunkowa, ktéra odpowiada parametrom kontenera 20-
stopowego (standardowy kontener o wymiarach 20x8x8,5 stopy, czyli 6,10%2,44
x2,59 metra).

Transport Intermodalny- transport tgczgcy dwa lub wigcej rodzajéw transportu
w jeden system przewozu tadunkdw, nastgpuje przy uzyciu srodkdw réznych gatezi
transportu, jednakze w tej samej jednostce tadunkowej na catej trasie od nadawcy
do odbiorcy bez przetadunku towaru; transport intermodalny jest sktadowg
transportu kombinowanego.

Tranzyt- w transporcie przewdz ludzi lub towardw przez terytorium jakiego$
panstwa

Trasa Kaszubska- nowo budowany odcinek trasy S6 o ditugosci 42 km pomiedzy
miejscowosciq Lednice a weztem Wielki Kack na OT, w sktad ktérej wchodzi
obwodnica metropolitalna

15



TRISTAR-  Tréjmiejski Inteligentny System Transportu Aglomeracyjnego-
zintegrowany system inteligentnego sterowania ruchem drogowym w Trojmiescie,
ktory utatwia przejazd i skraca czas przejazdu w aglomeracji.
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