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Ku zrownowazonej mobilnosci.

(Plan dla pétnocnej czes$ci aglomeracji warszawskiej Bemowo,
Bielany, Biatotgka, Stare Babice, Izabelin, tomianki, Jabtonna,
Nieporet — 10 systemowych rozwigzan wptywajgcych na poprawe
i rozbudowe rowerowej komunikacji transportowej tgczqcej

podwarszawskie gminy z Warszawg.)
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Sektor transportu stanowi jednq z najbardziej emisyjnych gatezi gospodarki
pod kgtem emisji dwutlenku wegla w Unii Europejskiej', z czego ponad 70% emituje
transport drogowy. Polska stata sie jednym z unijnych liderdow” w liczbie
samochodoéw przypadajgcych na jednego mieszkanca. Wedtug danych OECD? juz w
2019 roku w Polsce na 1000 mieszkancow przypadaty 641 samochody, co dawato

nam piqtg pozycje w Europie. Niewgtpliwie na ten stan rzeczy wptyw ma brak

"https://www.europarl.europa.eu/news/pl/headlines/society/20190313STO31218/emisje-co2-z-samocho
dow-fakty-i-liczby-infografika
? https://stats.oecd.org/index.aspx?queryid=73639
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Swiadomego i przemyslanego podejscia do gospodarki przestrzennej, a w
konsekwenciji — kwestia wykluczenia komunikacyjnego. W obliczu kryzysu
klimatycznego, powaznego problemu ze smogiem i zanieczyszczeniem powietrza —
warto mie¢ Swiadomos¢, ze problemy zwigzane z transportem dotyczqg zaréwno

mieszkancéw duzych miast, jak i terenéw podmiejskich czy wiejskich.

Wzrost natezenia ruchu samochodowego nie tylko utrudnia sprawne
poruszanie si¢ po miescie i przedmiesciach, znaczqgco zwigksza emisje CO,,
zanieczyszczajqgc powietrze, ale takze wptywa posrednio w sposéb negatywny na
wiele innych sfer zycia, ktore tylko pozornie wydajq sig z tym faktem niezwigzane.
Jednq z tych sfer jest postegpujgca, niekontrolowana suburbanizacja, tzw. rozlewanie
sie miast, ktéra tworzy samonapedzajgcy sie mechanizm: z jednej strony wybor
miejsca zamieszkania z dala od centrum i od komunikacji publicznej wyptywa
z przekonania, ze samochéd moze by¢ jedynym Srodkiem lokomociji, z drugiej —
faktycznie od niego uzaleznia. Marzenie o swoim upragnionym domu podmiejskim
moze okaza¢ sie prawdziwym utrapieniem i logistycznym wyzwaniem z uwagi na
brak odpowiedniej, a czesto jakiejkolwiek efektywnej infrastruktury transportu
zbiorowego. Aby dojecha¢ do pracy, zawiez¢ dzieci do szkoty, czy zrobi¢ podstawowe

zakupy potrzebujemy zainwestowa¢ nawet w drugie lub trzecie auto.

O ile w Warszawie z samochodu korzysta na co dzieh mniej wigcej co czwarty
mieszkaniec, majqc alternatywe w postaci transportu zbiorowego lub roweruy, o tyle
w miejscowosciach sgsiadujgcych z metropolig proporcje te sq doktadnie odwrotne.
Badania pokazujg, ze do Warszawy kazdego dnia wjezdza od 500 tysiecy do okoto
miliona prywatnych samochodéw, ktére nie nalezg do mieszkancéw Warszawy’.
Sqg to gtéwnie osoby z gmin podwarszawskich, ktére wybierajg najczesciej auto jako
forme transportu do pracy, szkoty, etc. To bardzo niekorzystne ze spotecznego punktu
widzenia zjawisko powoduje coraz wieksze, codzienne korki na drogach dojazdowych

do i z Warszawy, wydtuzajgcy sie czas dojazdu, nadmierne obcigzenie

® https:/ /www.arcgis.com/apps/dashboards/a05da0201d3147b7af0bbf95cc76e3¢3
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nieprzystosowanej do tak duzego ruchu lokalnej infrastruktury drogowe;,
dodatkowe natezenie hatasu w podmiejskich gminach, zanieczyszczenie

smogiem oraz chroniczny stres wynikajgcy m.in. z powyzszych czynnikdw.

Prace nad zrbwnowazong mobilnosciq staty sie jednym z kluczowych, pilnych
wyzwan, jakie stojg przed wiodarzami miast i gmin podmiejskich oraz samymi
mieszkafcami krajéw takich jak Polska. Unia Europejska zobowiqgzata si¢ osiggngéc
do roku 2050 tzw. neutralno§¢ klimatycznq. Aby osiggngc ten cel, sektor
transportu musi przej§¢ gruntowng transformacje, dzigki ktérej w 90% zredukuje
emisje gazéow cieplarnianych i zapewni obywatelom przystepne cenowo
rozwigzania transportowe. 7 perspektywy tak duzych osrodkéw miejskich, jak
aglomeracja warszawska, sprawna, zrbwnowazona komunikacja bedzie miata coraz
wigksze znaczenie dla rozwoju, bezpieczenstwa i komfortu zycia mieszkancoéw. Bez
dtugofalowego planowania przestrzennego, systematycznej rozbudowy transportu
publicznego iqczqcego w sposbéb zrownowazony Warszawe z podwarszawskimi
gminami i bez strukturalnego tworzenia przyjaznego Srodowiska dla alternatywnych
wobec samochodu form transportu, mozliwoS¢ zycia i pracy w najblizszej okolicy

Warszawy jak i w samym miescie stotecznym stanie sie prawdziwg udrekq.

Ruch Polska 2050 postuluje tworzenie zielonej demokracji w oparciu o
Europejski Zielony tad: ,Chcemy Polski, w ktorej kazdy, niezaleznie od zamoznosci i
miejsca zamieszkania, ma réwne szanse na dobre zycie. (...). Walczymy o ratowanie
Srodowiska naturalnego. Bedziemy robi€ wszystko, aby chroni¢ cenne zasoby naszej
ojczystej przyrody. (..). Uwazamy, ze Polska za trzydziesci lat powinna osiggngé
neutralno$¢ klimatyczng i odej$€ od stosowania paliw kopalnych w energetyce.
Jedyng drogqg do osiggniecia tego celu jest udziat w wielkim projekcie Europejskiego

4

Zielonego tadu™. Zgodnie z diagnozq zawartg w dokumencie ,Polska na zielonym

n5

szlaku™, nalezy dziata¢ w obszarze zrbwnowazonego transportu juz dzi§, aby zblizy¢

sie¢ do celu okreSlonego w ramach Europejskiego Zielonego tadu. Niewgtpliwie drogg

* https://polska2050.pl/nasze-DNA
® https://strategie2050.pl/plan-dla-polski/ polska-na-zielonym-szlaku/
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do tego bedzie postawienie na zrébwnowazong mobilnoS¢. Cziowiek
potrzebuje alternatyw dla korzystania z prywatnego samochodu, a
skorzystanie z tych alternatyw bedzie mozliwe tylko w przypadku odpowiedniego

rozwoju nowej infrastruktury.

Dlatego réwniez z perspektywy ogodlnopolskiej niezbedne jest pilne rozpoczecie
prac nad stworzeniem strategii zrbwnowazonej mobilnosci dla Polski i stopniowe jej
wdrazanie tak, aby wspierata lokalne samorzqdy, dawata mozliwo$€ wymieniania sie
dobrymi praktykami, szukania skutecznych i efektywnych rozwigzah oraz

pokazywania juz istniejgcych i dziatajgcych projektédw w tym obszarze.

Dla przyktadu we Francji od 1996 r. wszystkie francuskie miasta liczgce ponad
100 000 mieszkahcdw sq zobowiqzane do opracowania Planu Zrébwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej (SUMP — Sustainable Urban Mobility Plan), co przyczynia sie do
realizacji europejskich celdw w zakresie klimatu i energii. SUMP to zintegrowana
koncepcja planowania, ktéra rzuca wyzwanie problemom zwigzanym z transportem
w bardziej kompleksowy sposdéb. W porébwnaniu z tradycyjnymi metodami
zarzgdzania transportem SUMP koncentruje sie na uzytkowniku, obywatelu, a nie na
pojazdach iruchu drogowym, oraz uwzglednia gospodarke przestrzenng i
ksztattowanie popytu na podrdze. Rower stanowi w tych dokumentach wazny
element mobilnoSci miejskiej. Jest uwazany za petnoprawny Srodek transportu,
prezentowany jako potencjalna alternatywa dla samochoddw prywatnych z wieloma

korzySciami dla zdrowia i Srodowiska.

Ponizej prezentujemy kilka wybranych europejskich trenddébw w ramach

zrbwnowazonej mobilnosci i promowania transportu rowerowego:

o Listopad 2021: Paryz chce byé w peini przyjazny dla rowerzystow

i przeznaczy 250 min euro na nowe inwestycje rowerowe.

o Grudzien 2021: Francja: reklamy na samochodach zachecajq do jazdy na

rowerach i do zrownowazonego transportu.

o Styczeh 2022: nowe badania w Niemczech pokazujg, ze Niemcy wolq

transport publiczny i rowery zamiast samochodoéw osobowych.


https://smoglab.pl/paryz-infrastruktura-rowerowa-250-mln-euro/
https://smoglab.pl/paryz-infrastruktura-rowerowa-250-mln-euro/
https://ecf.com/news-and-events/news/france-car-ads-will-have-encourage-use-cycling-and-other-sustainable-transport
https://ecf.com/news-and-events/news/france-car-ads-will-have-encourage-use-cycling-and-other-sustainable-transport
https://ecf.com/news-and-events/news/new-survey-majority-germans-willing-use-public-transport-or-bicycles-instead
https://ecf.com/news-and-events/news/new-survey-majority-germans-willing-use-public-transport-or-bicycles-instead

STRATEGIE

2050

o Styczeh 2022: Chorwacja. Miasto Varazdin bedzie miastem
uszytym na rowerowq miare — dotgcza do Cities & Regions for

Cyclists network.

o Styczeh 2022: Mediolan akceptuje nowy plan budowy 750 km nowych

Sciezek rowerowych do 2035r.

o Luty 2022: W Brukseli zwigksza si¢ ruch rowerowy i zarazem spada
wypadkowo§é na drogach. Trzy lata wczesniej Belgia skiada wniosek

o obnizenie VAT na rowery do 6%.

Duze polskie miasta takie jak Warszawa juz rozpoczety swdj Swiadomy marsz
w kierunku rozwoju zrobwnowazonej mobilnosci m.in. przez rozbudowe infrastruktury
rowerowej. To dobry i potrzebny trend, cho¢ nadal jesteSmy raczej w ogonie zmian.
Wedtug Bike City Index mierzqcego ,przyjaznoS€¢” miasta dla rowerzystéw,
przygotowanego przez organizacje Coya, Warszawa zajmuje 59 miejsce wsrdd

90 duzych $wiatowych miast wybranych do analizy®.

Wielko$€ i zréznicowany sposbb zagospodarowania Warszawy wymaga
powiqzania réznych czeSci miasta i zapewnienia sprawnego przemieszczania sig
zarbwno w poblizu miejsca zamieszkania, migdzy dzielnicami, jak i na obszarze
metropolitalnym. Dlatego konieczne jest umiejetne ksztattowanie mobilnosci
mieszkancéw i innych uzytkownikbw miasta, z uwzglednieniem specyfiki
poszczegblinych obszardw i zamieszkujgcych je spoteczno$ci. Pétnocna i
pétnocno-zachodnia czeS¢ miasta oraz oScienne gminy mogq juz cieszyC sie z
kilometréw nowo wybudowanych Sciezek rowerowych. Jednak naszym zdaniem
nadal brakuje w tych inwestycjach podej$cia systemowego, spdjnego,
skoordynowanego z jasng wizjq icelem, do ktérego dgzymy. Czesto te pozornie
niewielkie niedociggnigcia w postaci niebezpiecznych lub nieprzejezdnych dla

rowerzystéw fragmentéw, np. przez brak kilkuset czy kilkudziesieciu metréw $ciezki

® https://de.luko.eu/en/advice/guide/bike-index/


https://ecf.com/news-and-events/news/city-tailor-made-bicycles-vara%C5%BEdin-joins-cities-regions-cyclists-network
https://ecf.com/news-and-events/news/city-tailor-made-bicycles-vara%C5%BEdin-joins-cities-regions-cyclists-network
https://ecf.com/news-and-events/news/city-tailor-made-bicycles-vara%C5%BEdin-joins-cities-regions-cyclists-network
https://ecf.com/news-and-events/news/cambio-cycle-network-milan-plans-real-change-towards-more-active-mobility
https://ecf.com/news-and-events/news/cambio-cycle-network-milan-plans-real-change-towards-more-active-mobility
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rowerowej lub odpowiedniego oznakowania, zta jakoS¢ nawierzchni,
konieczno§¢  jazdy  wsrdéd  szybkiego i intensywnego ruchu
samochodowego, majg kluczowe znaczenie dla rezygnacji z roweru jako

alternatywnej formy transportu.

Szczego6towa analiza tras rowerowych

Przedstawiona ponizej analiza wskazuje na braki w infrastrukturze
rowerowej w pétnocnej i pétnocno-zachodniej czeSci Warszawy oraz gminach
osciennych, ktorych przebudowa przyczynitaby si¢ do znacznego wzrostu jakosci
transportu rowerowego na tym obszarze. W tym celu w niniejszym dokumencie
wytypowanych zostato 9 funkcjonujgcych i potencjalnych tras z gmin Stare Babice,
Izabelin, tomianki, Jabtonna i Nieporet do dzielnic Bemowo, Bielany i Biatoteka. tqczg
one wazne punkty w tych gminach z celami podrézy lub weziami rowerowymi i
przesiadkowymi w Warszawie. Majg diugos¢ od 6,5 do 16 km i z powodzeniem
mogtyby by¢ wykorzystane przez lokalnych mieszkafcéw w codziennych podrdézach
do pracy, szkoty, etc. Przeprowadzony przez wolontariuszy Stowarzyszenia Polska
2050 audyt wszystkich wymienionych w tym dokumencie tras, pozwolit na

skonstruowanie konkretnych wnioskéw i sugerowanych rozwigzan.

Punktem wyjScia do opracowania proponowanych tras byio:

a) Dqgzenie do przygotowania propozyciji, ktére nie  wymagajg
wysokobudzetowych inwestyciji w celu ich realizaciji’.

b) Na bazie doswiadczeh uzytkownikdéw opisanych w dokumencie tras oraz na
skutek wnioskdw z przeprowadzonego audytu, poczyniona zostata
nastepujgca obserwacja: na przewazajgcej diugosci opisanych tras, juz dzisiaj
wystepuje infrastruktura rowerowa lub drogi te charakteryzujg sie niewielkim

lub uspokojonym ruchem samochodowym.

7 W opracowaniu wskazano szacunkowq ditugos$é brakujgcych fragmentéw infrastruktury, jednak nie
wskazano szacunkowych kosztéw. Oszacowanie konkretnych budzetdéw inwestycji wymaga dalszej
szczegdtowej analizy danego terenu oraz technologii.
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Wyznaczenie szlakoéw rowerowych pokrywajgcych sie
z propozycjami autoréw pozwoli ha stworzenie dobrze przystosowanych
i bezpiecznych,  wielokilometrowych ciqgdbw  komunikacyjnych  tgczgcych

podwarszawskie gminy z weztami przesiadkowymi w Warszawie.

Poza codziennymi dojazdami do pracy lub szkoty trasy te z uwagi na bliskos¢
podmiejskiej zieleni mogtyby zyskaé rowniez potencjat do rozwoju turystycznych
wycieczek weekendowych, wpisujqgc sie¢ w obserwowany ogdlny wzrost liczby oséb

korzystajgcych z roweréw w celach rekreacyjnych®.

® Opracowanie: popyt na turystyke rowerowq — Polska Organizacja Turystyczna (2021 rok).
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OpracowaliSmy trasy o tgcznej diugosci 94 km. Wszystkie sqg

widoczne na ponizszej mapie.
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@ OpensStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA
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Lista analizowanych, istniejgcych tras z odcinkami brakujgcej infrastruktury

Nr | Nazwatrasy | Poczgtek Przez Koniec Dtugosé Diugosé Ditugosé
trasy brakujqgcej odcinkow
[km] infrastruk-t | wymaga-j
ury [km] gcych
poprawy
nawierzch-
ni [km]
| Warszawska | Rynek ul. Warszawska | Stacja 7 1
w Starych - ul. Gérczewska | Metra
Babicach Ksiecia
Janusza
I Decowskiego | Klaudyn Pohulanka Lazurowa | 8 12
—Decowskiego
—Kocjana
1] Radiowa Klaudyn Radiowa - | Metro 8 1 2
Dywizjonu 303 — | Ksiecia
Ksiecia Janusza | Janusza
v Ksiezycowa 3 Maja Estrady - | Trasa 7 1
Kampinoska - | Toruriska
Z6twia -
Conrada -
Maczka
\ Arkuszowa Laski 3 Maja - | Metro 7 4
Arkuszowa - | Miociny

Nocznickiego
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\ Woéycickiego | Laski Potudniowa - | Most Marii | 9 0,4
Brzozowa -
Akcent _ | Curie-Skt
Loteryijki - O.dOW_Ski
Wéycickiego - ©l
Wazdéw -
Krélowej
Jadwigi -
Heroldéw -
Farysa
Vi Lewym CH Brukowa - | Metro 7 0,4
brzegiem tomianki Warszawska - | Mfociny
Wisty Park Mtocinski -
Abecadto -
Farysa -
Zgrupowania AK
Kampinos
Vil | Prawym Jabtonna ModliAska - | Most 13
brzegiem Parkowa - wat | Stefana
Wisty wislany - ktadka | Grota
zeranska Rowec-ki
ego
IX Modlifska Jabtonna Modlifska Most 12 0,9
Stefana
Grota
Rowec-ki
ego
X Zeranska PKP zachodni brzeg | tabiszyh- | 16 4
Nieporet Kanatu ska

Zeranskiego -
wschodni brzeg

- Biatotecka

W tej czesci

opracowania bardziej szczegdtowo opisano graficznie itekstowo

przebieg proponowanych tras oraz brakujgcych fragmentéw infrastruktury.
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Trasa nr | ,Warszawska”: Rynek w Starych Babicach - ul. Warszawska - ul.

Gorczewska - Stacja Metra Ksigcia Janusza

I. Warszawska

B OpenStreetiMap (and) contributors, CC-BY-SA

Diugosé trasy: 7 km
Diugosé brakujqgcej infrastruktury: 1km
Opis przebiegu trasy i obecnego stanu infrastruktury rowerowej:

Od Rynku w Starych Babicach do ul. Warszawskiej (0,8 km) najtatwiej dosta¢ sie
bocznymi uliczkami Pocztowq i Kresowq. Problem pojawia sie w momencie, gdy
chcemy dojecha¢ do odlegtego o 50 m ronda i przedostac sie na drugqg strong drogi
wojewoddzkiej. Czes¢ trasy prowadzqca ul. Warszawskq (ok. 3 km) to dwukierunkowy
ciqg pieszo rowerowy zbudowany z kostki brukowej po jednej stronie ulicy, bez
zachowania ciggtosci nawierzchni i niwelety. Na terenie zabudowanym z licznymi
zjozdami z posesji jest to rozwigzanie substandardowe, o niskim poziomie
bezpieczehstwa i wygody, lecz przy aktualnym natezeniu ruchu pieszego i
rowerowego zdrazem mozliwe do zaakceptowania przynajmniej tymczasowo. Na
drugim koncu tego korytarza rowerowego, w rejonie jego przeciecia z trasq S8, na
odcinku ok. 600 m droga ma tu przekrdj 2x2 i przez wiekszq czg$¢ dnia kierowcy
nagminnie przekraczajqg dozwolong predkos¢, a wydzielona infrastruktura jest tylko
po stronie pdétnocnej i na mniejszej czeSci tego odcinka. Te dwie bariery blokujgce
dostgp z obu stron sq prawdopodobnie przyczyng niskiego natezenia ruchu
rowerowego na tej trasie. Od ul. Lazurowej jedzie sie juz dwukierunkowq, asfaltowq
DDR (drogq dla rowerdw) az do kofca (ok. 3 km). Ze wzgledu na trwajgce wciqz
prace przy budowie dwoch stacji metra, koto CH Wola Park i przy bemowskim
ratuszu, zdarzajq sie tu utrudnienia.
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Sugerowane rozwigzania:

1. zbudowanie w Babicach 50 m drogi rowerowej od ul. Kresowej do
ronda Solidarnosci i nastgpnie przejazddw rowerowych przez zachodni i potudniowy
wylot;

2. w rejonie skrzyzowania z trasq S8 po stronie potudniowe] przedtuzenie ciggu
pieszo-rowerowego o brakujgce 400 m (mozliwe jest wygospodarowanie miejsca
kosztem jednego pasa ruchu, ktéry nie ma kontynuacii po tych 400 m), i na odcinku
kolejnych 600 m w strone Babic przebudowanie chodnika na droge dla pieszych

i rowerzystow;

3. po stronie potudniowej doprowadzenie trasy rowerowej miedzy drogami
serwisowymi m.in. kosztem pasa do skretu pod sklep Decathlon (100 m), od niej do
swiatet (50 m) i do ul. Wysokiej (100 m) kosztem pasa ruchu, ktory koAczy sie Slepo
40 m dalej; przejscia dla pieszych przez ul. Warszawskg powinny by€ uzupetnione
o przejazdy dla rowerzystow.
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Trasa nr Il ,Decowskiego”: Klaudyn - Kwirynébw - Decowskiego -

Kocjana - Lazurowa

II. Decowskiego

E OpenStrestMap (and) contribwtors, CC-BY-
SA

o 1 2 4 km
L 1 1 1 | 1 1 1 |

Diugosé trasy: 8 km
Diugosé brakujqgcej infrastruktury: 1,2 km
Opis przebiegu trasy i obecnego stanu infrastruktury rowerowej:

Do skrzyzowania ulic Jana Kazimierza i Szymanowskiego na granicy gmin lzabelin
i Stare Babice juz w przysztym roku majqg prowadzi€ nowe drogi rowerowe. W
ostatnich tygodniach na przetomie marca i kwietnia 2022 roku oddano do uzytku
odcinek przy tej ostatniej ulicy, prowadzqcy do ul. Lutostawskiego, o dtugosci 750 m.
Jego przedtuzeniem jest trasa do ul. Pohulanka utwardzona kruszywem. Ta mato
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przyjazna rowerzystom nawierzchnia jest zrozumiata w przypadku trasy
biegngcej przez Kampinoski Park Narodowy, ktérego wtadze stusznie

zgadzajg sie tylko na naturalne materiaty, lecz na kolejnym odcinku poza jego
granicami, o podobnej dtugosci, powinien to juz byé komfortowy asfalt. Na ul.
Pohulanka zbudowano niedawno ciqgg pieszo rowerowy po jednej stronie ulicy
przerywany na kazdym skrzyzowaniu. Taka infrastruktura znaczgco utrudnia i
zniechgca do poruszania sie rowerem. Dlatego warto zjecha¢ z ul. Pohulanka juz po
pierwszych 500 m i kontynuowac uliczkami z uspokojonym ruchem samochodowym:
Maczka, Biatej Brzozy, Agawy i Bukowq. Nastepnie trzeba przekroczy¢ droge
wojewddzkg nr 898 iznajdujemy sie¢ na ul. Decowskiego. Na niej trwa wtasnie
inwestycja nazwana w projekcie budowq drogi rowerowej, ale w rzeczywistoSci nie
buduje sie tam Zzadnej drogi rowerowej, lecz jedynie jezdnie i to dostosowanqg do
potrzeb kierowcdw, a nie rowerzystdw. Poczynajgc od ul. Sikorskiego na potowie
dtugosci ta jezdnia bedzie poszerzona do 5,5 m i nie przewiduje sie na niej zadnych
Srodkdw uspokojenia ruchu, na drugiej potowie powstaje mato przyjazna cyklistom
nawierzchnia z kruszywa. Lepsze potqczenie bezpieczehstwa i wygody oferuje
nastepny odcinek tej trasy (300 m), czyli leéna droga biegnqca juz na terenie
Warszawy do ul. Kocjana. Ta ostatnia ulica do skrzyzowania z ul. Bolimowskq ma
uspokojony ruch, a dalej — wydzielong droge dla rowerdw az do ul. Lazurowej. Tam
zaczyna sie odcinek najbardziej nieprzyjaozny, z bardzo intensywnym ruchem
samochodowym i bez zadnej infrastruktury rowerowej. Na ostatnich 400 m za trasqg
S8 ma to by¢ naprawione juz niebawem, trwajq prace projektowe.

Sugerowane rozwigzania:

1. realizacja rozbudowy ul. Szymanowskiego z drogq rowerowq (150 m);

2. naktadka asfaltowa na odcinku od granicy Kampinoskiego Parku Narodowego
do ul. Zielonej;

3. przejazdy rowerowe na skrzyzowaniach ul. Pohulanka z jej przecznicami, najlepiej
wyniesione;

4. uspokojenie ruchu na ul. Decowskiego;

5. budowa drogi rowerowej na ul. Lazurowej od ul. Gérczewskiej przynajmniej do ul.
Kocjana, w tym przejazdu nad trasq S8.
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Trasa nr Il ,Radiowa”: Klaudyn - ul. Radiowa - ul. Dywizjonu 303 -
ul. Ksiecia Janusza - do metra Ksiecia Janusza

III. Radiowa

@ OpenStreetiap (and) contributors, CC-BY-SA

0 1 2 4 km

Diugosé trasy: 8 km

Diugosé brakujqcej infrastruktury: 1km

Dtugos$¢ odcinkdw wymagajgcych poprawy nawierzchni: 2 km
Opis przebiegu trasy i obecnego stanu infrastruktury rowerowej:

Trasa rozpoczyna sie@ na granicy gmin lzabelin i Stare Babice, gdzie wkrbtce
powstanie skrzyzowanie drég rowerowych. Pierwszy odcinek mozna przeby¢é dwoma
wariantami — ul. Cie€wierza z przynajmniej czesciowo uspokojonym ruchem i potem
100 m drogg wojewddzkq, jezdnig lub poboczem i chodnikiem, albo ulicami Ravelaq,
Bacewicz iKrzyzanowskiego, niemal bez samochodéw, ale w duzej czgsci
nieutwardzonych. Opuszczenie ronda utrudnia brak dodatkowego wlotu z drogi
rowerowej wzdtuz ul. Sikorskiego (koAczy sie $lepo przed nim), ktéra ma byé w
niedtugim czasie przedtuzona w kierunku ul. 3 Maja w MoSciskach, a by¢ moze takze,



STRATEGIE

2050

jako tqcznik planowanej obwodnicy rowerowej Puszczy Kampinoskiej do ul.

Estrady i wzdtuz tej ostatniej az do przejazdu przez bocznice. Obecnie lepiej

jecha¢ ok. 50 m na potudniowy zachdd i skreci¢ w las. Droga o dobrych parametrach
uzytkowych kofnczy sie za Rezerwatem Kalinowa tqgka i dalej (ok. 250 m) jest
nierbwnym traktem leSnym, ktérego przejezdnos¢ jest uzalezniona od warunkédw
atmosferycznych. Réwnie niski standard ma kolejny odcinek wzdtuz ulicy Estrady
i Radiowej (ok. 2 km). Utwardzone sq tam tylko skrawki przy petli autobusowej, ale i te
sq raczej utrapieniem z powodu zageszczenia przekraczajgcych normy kraweznikow
w poprzek drogi rowerowej. W rejonie ronda Adameckiego przeplatajg sie krotkie
(100-200 m) odcinki drogi rowerowej, nieutwardzonej §ciezki w lesie i ulicy o
uspokojonym ruchu. Od ul. Dostgpnej zaczyna sie droga rowerowa dobrej jakoSci
prowadzgca do ul. Wroctawskiej (ok. 2 km). Dalej, od tego skrzyzowania do ul. Trzech
Lotniczek Polskich (200 m) jest jeszcze wprawdzie DDR, lecz po obu stronach
zakonhczona $lepo, a jadgc od strony Warszawy w ogdle nie da sie na nig wjechag.
Ostatni odcinek to dla rowerzysty wybér migdzy jazdqg ruchliwg jezdnig z nagminnie
przekraczanq predkosciqg a dwukrotnym noszeniem roweru po schodach.

Sugerowane rozwigzania:

1. zrealizowa¢ planowang inwestycje drogi rowerowej w ul. Sikorskiego;

2. zrealizowa¢ planowanq inwestycje drogi rowerowej w ul. Ekologicznej i ul. Estrady
do bocznicy kolejowej (1,2 km) albo doprowadzié do tego miejsca koncowy odcinek
drogi leSnej na przedtuzeniu ul. Lutostawskiego w standardzie drogi pozarowej
(0,4 km);

3. doprowadzi€ do standardu drogi pozarowej S§Sciezke biegngcqg pasem
przeciwpozarowym (2 km);

4. zbudowal kiadke rowerowq nad torami w ul. Dywizjonu 303, byé moze
z wykorzystaniem konstrukcji mostu drogowego;

5. przeksztatcic chodnik az do ul. Ks. Janusza w cigg pieszo-rowerowy,
zabezpieczajgc go stupkami przed parkowaniem.
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Trasa nr IV ,Ksiezycowa”: od ul. 3 Maja - Estrady - Kampinoska -
Ksigzycowa - Zélwia - Conrada - Maczka - do Trasy Torunskiej

3. Ksiezycowa

@ OpenStrestiMap (and) contributors, CC-BY-S4

0 1 2 4 km

Diugos¢ trasy: 7 km
Diugosé¢ brakujgcej infrastruktury: 1km
Opis przebiegu trasy i obecnego stanu infrastruktury rowerowej:

Od skrzyzowania w Mosciskach (ul. Estrady i 3 Maja / Arkuszowa) mozna dojechaé do
poczqgtku ul. Kampinoskiej dwoma drogami, przy czym pierwszy odcinek (ok. 750 m)
zawsze bedzie prowadzi€¢ bardzo ruchliwg ulicqg bez infrastruktury rowerowej. Jesli
pojecha¢ najpierw ul. Arkuszowq, druga cze$€¢ prowadzi ul. Opalin, po bardzo
nierdbwnej drodze z ptyt. Wzdtuz ul. Estrady jest chodnik z Sladowym ruchem pieszym i
skreca sie potem w droge asfaltowq. Ten wariant wymaga trudnego skretu w lewo i
jest ok. 150 m dtuzszy. Dalej trasa prowadzi szerokq i wygodnq drogq pozarowq przez
las (ok. 1,5 km). Jej przedtuzeniem jest wyasfaltowany odcinek ul. Ksiezycowej (0,9
km), ktéry przechodzi nastepnie w droge brukowang (0,7 km) i wreszcie gruntowq
(0,6 km), zwykle rozjezdzonq i w ztym stanie. Odcinek ,kocich tbéw” mozna omingé ul.
Z6twig potozong 80 m na pdtnoc i potgczong z nig waskimi $ciezkami. Wariant
bardziej okrezny (+300 m, czyli dtuzszy o 25%), lecz prowadzqcy caty czas po dobrej
nawierzchni, to przejazd z ul. Z6twiej do DDR przy ul. Conrada obok petli autobusowe;j,
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nastepnie przez parking przy Lidlu i ul. Powstancoéw Slgskich do ul. Maczka.
Tq ostatniq ulicg prowadzi droga rowerowa do Trasy Armii Krajowej (1,6
km).

Sugerowane rozwigzania:

1. w ul. Estrady poszerzy¢ 160 m chodnika i przeksztaicic cato§€ w droge dla
pieszych irowerzystéow (docelowo lepsze bytyby dwie wydzielone jednokierunkowe
drogi rowerowe na catej ul. Estrady);

2. dopusci¢ ruch rowerowy w obu kierunkach na drodze serwisowej po stronie
zachodniej (0,4 km, obecnie tylko dla pojazdéw PKN Orlen);

3. wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystdw na skrzyzowaniu z ul. Kampinoskqg wraz
z tgcznikiem do drogi serwisowej;

4. zbudowa¢ ciqg pieszo rowerowy od ul. Gtowackiego do ul. Ksigzycowej (80 m);

5. zbudowaé 50 m drogi rowerowej od ul. Zotwiej w kierunku petli Chomiczéwka;

6. zbudowaé¢ 10 m drogi rowerowej z parkingu sklepu Lidl do ul. Powstahcéw
Slgskich.

Trasa nr V ,Arkuszowa”: od Ronda S.K. Wyszynskiego w Laskach - 3 Maja -
Arkuszowa - Nocznickiego - do metra Miociny

V. Arkuszowa

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

1] 1 2 4 km

Diugos¢ trasy: 7 km
Diugosé brakujqgcej infrastruktury: 4 km
Opis przebiegu trasy i obecnego stanu infrastruktury rowerowej:

Poczqtek tej trasy, czyli zjazd z ronda Wyszynskiego w kierunku Warszawy, zostat
zaprojektowany w sposob, ze jest niebezpieczny dla rowerzystdw i moze stanowié
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przyczyne wypadkdédw z ich udziatem. Kolejne 2 km jedzie sig
dwukierunkowym ciggiem pieszo-rowerowym, z odksztatceniem niwelety,

czyli obnizeniem powierzchni na kazdym zjezdzie z posesji i przerwanym na
przystanku autobusowym, ktéry w zadnym kierunku nie ma dobrego potgczenia z
jezdniq. Na catej dtugosci ul. Arkuszowej (2,6 km) i Wélczynskiej (0,4 km) jest to trasa
bardzo nieprzyjazna rowerzystom, z natezeniem powyzej 500 samochoddw na
godzineg przez caty dzief, zduzym udziatem ruchu ciezkiego i nagminnie
przekraczanq predkosciq. Dodatkowo na ostatnich 700 m ul. Arkuszowej korek w
strone Warszawy utrzymuje sie zazwyczaj przez caty szczyt poranny i popotudniowy;
wtedy jedynq mozliwoscig przedostania sie dalej jest jazda wagskim i bardzo
nierbwnym, ale mato uczeszczanym chodnikiem. Na ul. Wélczyfiskiej chodnik jest juz
szerszy i réwniejszy, ale w petni wykorzystywany przez pieszych. Na odcinku
prowadzgcym ul. Nocznickiego (1,2 km) ruch jest niewiele mniejszy, a zty stan
nawierzchni na skraju jezdni stwarza dodatkowe zagrozenie. W rejonie wezia
przesiadkowego, czyli na ostatnich 150 metrach, jezdnia w strone stacji metra
rozszerza sie do dwdch pasdw, ktore i tak czesto sq zakorkowane. Wzdituz niej
prowadzi droga parkingowa, ktéra znakomicie nadaje sie dla rowerzystow, ale nie
mMa na nig ani wjazdu, ani zjazdu na DDR przy ul. Kasprowicza. Jadgc w drugg strong,
od metra, na tym poczgtkowym odcinku ok. 100 m jest droga dla rowerdw, ale nie da
sie z niej legalnie zjecha¢, aby kontynuowa¢ jazde ul. Nocznickiego. Mimo tak
niedogodnych warunkéw jest to prawdopodobnie najpopularniejsza trasa z gminy
Izabelin do metra Mtociny, poniewaz nie ma rozsqgdnej czasowo alternatywy.

Sugerowane rozwigzania:

1. ze wzgledu na brak miejsca w pasie drogowym ul. Arkuszowej nie moze ona stac
sie trasg rowerowq o dobrym standardzie — zwigzku z tym nalezy zbudowa¢ inng
wzdtuz niej (zob. nizej — trasy nieistniejgce);

2. uniknigecie utrudnieh w ruchu rowerowym: migdzy ul. Kasjopei a ul. Klenczona ma
by poprowadzona wiaduktem nad trasq S7 i tam planowana jest
dwukierunkowa droga rowerowa po jednej stronie, co biorgc pod uwage brak
kontynuacji w obu kierunkach, jest rozwigzaniem gorszym niz brak infrastruktury;

3. mozliwe szybko uzupetni€ brakujgce odcinki w rejonie wezta przesiadkowego
Mtociny: wjazd na droge parkingowq i zjozd z niej na DDR (dwa razy po 5 m), zjozd
z DDR po stronie zachodniej w ul. Nocznickiego (10 m i przejazd rowerowy).
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Trasa nr VI ,Wéycickiego”: od Ronda S.K. Wyszynskiego w Laskach -
Potudniowa - Brzozowa - Akcent - Loteryjki - Woycickiego - Wazéw - Krolowej
Jadwigi - Heroldéw - Farysa - do mostu M. Curie-Skiodowskiej

VI. Woycickiego

& OpenStrestMap (and) contribulors, CC-BY-SA

Diugosé trasy: 9 km

Dtugosé brakujqgcej infrastruktury: 0,4 km

Dtugo$¢€ odcinkdw wymagajgcych poprawy nawierzchni: 1,5 km
Opis przebiegu trasy i obecnego stanu infrastruktury rowerowej:

Jest to szlok tgczqgcy gmine Izabelin przede wszystkim z Mostem Marii
Curie-Sktodowskiej i trasqg nadwislafskg, wiec mniej uczeszczany niz te prowadzqce
w kierunku centrum miasta. Od ronda prowadzi najpierw spokojnymi uliczkami
(0,9 km; pierwsza z nich, ul. Potudniowaq, jest jednokierunkowa, starania o kontraruch
na niej trwajg od 15 lat i nie przyniosty rezultatu), a nastepnie do Wolki Weglowej
nierbwnq $ciezkg lub grzgskg drogq przez las (1,3 km). Przez Wélke Weglowq znéw
mozna jechaé ulicami ze znikomym i uspokojonym ruchem (0,9 km) do miejsca,
gdzie ul. Loteryjki z asfaltowej zmienia sie¢ w btotnistg polng droge. Mozna
kontynuowa¢ jazde prosto w tym btocie (0,5 km) lub wybra¢ trase niemal dwukrotnie
dtuzszq i prowadzqcq przez ok. 300 m ruchliwg ul. Wélczyhskq, by przez parkingi pod
cmentarzem dostac sie do pasdw rowerowych na ul. Woycickiego. Prowadzg one do
ul. Dankowickiej (2 km) i tam praktycznie zanikajq. Uliczkami Wazéw, Krolowej
Jadwigi, Biograficzng i Heroldéw (1,7 km) mozna by byto bezpiecznie i wygodnie
dotrze¢ do skrzyzowania z ul. Putkowq, gdyby nie dwie przeszkody. Pierwsza to Slepe
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zakonczenia ul. Wazéw ok. 70 m od ul. Wéycickiego. Zeby je omingg¢, trzeba

przejecha¢ ponad dwukrotnie wiekszq odlegto$¢ po ztej drodze gruntowej i

przekroczy€ ruchliwg ul. Woycickiego poza skrzyzowaniem, w niebezpiecznym
miejscu przed zakretem i wzniesieniem. Z drugiej strony Slepo konczy sie ul. Krélowej
Jadwigi i tam trzeba pokona¢ kilkanascie metréw btotnistqg i po czesci stromg
Sciezkq przez krzaki oraz wysoki kraweznik. Przeprawe przez wielopasmowq ul.
Putkowg znakomicie utatwia sygnalizacja na skrzyzowaniu z dwiema matymi
uliczkami, Heroldéw i Muzealnq. Tqg drugq i nastepnie ul. Farysa dociera sie do drég

rowerowych w rejonie mostu (0,8 km).
Sugerowane rozwigzania:

1. wprowadzi¢ kontraruch rowerowy na ul. Potudniowej w Laskach (0,3 km);

2. zamknq¢ dla ruchu samochodowego i podnie$¢ do standardu drogi pozarowej
odcinek od ul. Brzozowej w Laskach do ul. Akcent w Wélce Weglowej (1,3 km; po
rozbudowie skrzyzowania ul. Estrady i Arkuszowej w MoSciskach);

3. przeprowadzi¢ jednorazowq renowacje gruntowego odcinka ul. Loteryjki (0,5 km)
i zamknq¢ punktowo przejazd dla ruchu samochodowego;

4. zbudowac€ 80 m ciqgu pieszo-rowerowego od ul. Wazdéw do ul. Woycickiego;

5. zbudowaé 20 m ciggu pieszo-rowerowego pomigdzy ul. Krélowej Jadwigi
a ul. Biograficzng.
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Trasa nr VIl ,Lewym brzegiem Wisty”: od CH tomianki - Brukowa -
Warszawska - Park Mtocinski - Abecadto - Farysa - Zgrupowania AK
Kampinos - metro Miociny

VII. Lewy brzeg Wisty

/ Diugos¢ trasy: 7 km

Diugos¢ brakujgcej infrastruktury: 0,4 km

Opis przebiegu trasy i obecnego stanu

infrastruktury rowerowej:

Ta trasa ma wieksze znaczenie, poniewaz jest
najkrétszym potgczeniem rowerowym
z Warszawg (metro, most, nadwislanska trasa
rowerowa) tej czesci gminy tomianki, ktéra lezy
po potudniowo-wschodniej stronie drogi
krajowej nr 7 na Gdansk. Najwigkszqg barierq jest
wezet tej ostatniej z ul. Kolejowq. Cho¢ gtdwng

7 trase poprowadzono estakadqg, pod ktérg jest
bardzo duzo miejsca, to przewidziano tam tylko
B OpanSireetMap (and) . . . .
contributors, CC-BY-SA wielopasmowe rondo bez zadnej infrastruktury
0 1 2 4 km rowerowej. Droga rowerowa od strony centrum

L 1 1 1 | 1 1 |

handlowego kofczy $lepo, nie oferujgc zadnej
mozliwoSci dalszej jazdy. Ul Dolng, tgczgca to skrzyzowanie z Dgbrowq, réwniez
kofczy sie dla rowerzystow praktycznie Slepo. Za tym weziem czeka jeszcze
rowerzyste niespetna 200 m ul. Brukowej, tu rbwniez wielopasmowej i pozbawionej
utatwien dla rowerzystéw. Z tego wzgledu wielu sposrdéd nich wybiera gruntowq
droge po zachodniej stronie krajowki i przekraczanie tej trasy szybkiego ruchu na
Swiattach niemal kilometr dalej w strone Warszawy - to bytby atrakcyjny wariant
szczegOlnie dla zachodniej czeSci Dgbrowy pod warunkiem utwardzenia nawierzchni
ul. Pancerz i zamknigcia jej znaczgcej czesci dla samochoddw. Natomiast dalej na
ul. Warszawskiej, po drugiej stronie DK 7, jest droga rowerowa. Wjazd na niq i zjazd
z niej jest niemal wzorcowy, poniewaz funkcjonuje jako dodatkowy wlot tegoz ronda -
tyle, ze jest to przypadek, bo rowerzysci korzystajg ze zjozdu na posesje. Ta DDR
umozliwia dojazd do Lasu Mtocinskiego (15 km). Po drodze jest miejsce bardzo
niebezpieczne: na skrzyzowaniu z ul. Dziwozony nie zapewniono zadnego kgta
widocznoSci miedzy DDR a pasem jezdni w kierunku ul. Putkowej, a przejazdu nie
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zabezpieczono takze w zaden inny sposdb. Szeroka aleja przez las, chot

biegngca nieco naokoto (1,8 km) i bez utwardzenia, to atrakcyjny odcinek

tej trasy. Dalej ul. Papirusbw iudostepnionym niedawno tgcznikiem
pieszo-rowerowym mozna dojecha¢ do ul. Abecadto. Wjazd na nig biegnie przez
placyk wytozony ptytami azurowymi, wyjgtkowo nieprzyjaznymi dla roweru. Dalej ul.
Farysa prowadzi juz do wezta drég rowerowych przy moscie Marii Curie-Sktodowskiej.
Mozna stqd dotrze¢ miedzy innymi do stacji metra Mtociny i do centrum
handlowego, ale do gtéwnego wezta przesiadkowego juz nie, bo drogi rowerowe
kofczqg sie 200 m wczesniej.

Sugerowane rozwigzania:

1. zbudowaé¢ odcinek drogi rowerowej pod wiaduktem DK 7 i dalej do ul.
Warszawskiej (230 m) lub wydzieli¢ taki pas z jezdni, zwezajqc jq do przekroju 2xJ;

2. dostosowaé do ruchu rowerowego ul. Pancerz (poprawa nawierzchni, 1,2 km)
i dalej zbudowaé& 200 m drogi rowerowej do przejscia dla pieszych przez DK 7,
uzupetni€ je o przejazd rowerowy;

3. zbudowaé¢ droge rowerowqg od CH Miociny do drég rowerowych w pétnocnej
czesci wezta przesiadkowego (200 m).
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Trasa nr VIII ,Prawym brzegiem Wisty”: od centrum Jabtonny -
Modlinska - Parkowa - wat wislany - ktadka zeranska - do mostu
Stefana Grota-Roweckiego

VIII. Prawy brzeg Wisty

& OpenStrestMap (and) contributors, CC-BY-5A

Diugos¢ trasy: 13 km
Diugos¢ brakujgcej infrastruktury: 0 km

Dtugo$§¢ odcinkédw wymagajqcych poprawy nawierzchni: 2 km
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Opis przebiegu trasy i obecnego stanu infrastruktury rowerowej:

Startujgc spod kosciota i patacu w Jabtonnie, rowerzysta ma do wyboru az

dwie opcje: dwukierunkowq droge dla pieszych i rowerdw po wschodniej stronie
ul. Modlinskiej i pas po zachodniej (0,6 km). Ul. Parkowa prowadzi na skraj lasu (0,6
km), gdzie miejsce réwnego asfaltu zajmuje petna dotéw i miejscami wysypanego
gruzu droga gruntowa (0.3 km). Nieco wyzszy komfort podrézy jest po wspieciu sie na
wat przeciwpowodziowy, ale i tu trzeba jechaé¢ drogq gruntowq (1,7 km). Dopiero od
granic Warszawy zaczyna sie kostka brukowa. Na odcinku do mostu Marii
Curie-Sktodowskiej (ok. 6 km) szczegblnie po potudniu czesto trudno jest utrzymaé
dobrq predkos¢, poniewaz w waskim przekroju 2,6 m sqg tu sttoczeni liczni rowerzysci i
piesi. Ta uczeszczana trasa nie jest potgczona ze wspomnianym mostem: aby sie na
niego dostag, trzeba zjecha€ stromo z watu, przedrze€¢ sie 400 m waqskq, btotnistg
§ciezkg do skrzyzowania z ul. Swiderskq, skreci¢ o 180 stopni przy zerowym promieniu
tuku iwreszcie wspiqC sie juz drogg rowerowg na poziom mostu. Dalszy odcinek
watem do mostu Grota-Roweckiego, w wigkszosci kostkowy i asfaltowy, i z pigkng
ktadkg nad Kanatem Zeranskim, to jedna z lepszych tras rowerowych w Warszawie.
Jej potqczenie z samym mostem tez jest bez zarzutu.

Sugerowane rozwigzania:

1. dostosowa¢ do ruchu rowerowego nawierzchnie gruntowego odcinka ul.
Parkowej i drogi na wale przeciwpowodziowym do granic Warszawy (2 km);

2. potqczy¢ trase na wale z mostem M. Curie-Skiodowskiej: minimum to
utwardzenie $ciezki do ul. Swiderskiej (350 m), lepsza bytaby ktadka bezposrednio z
watu na podjazd na most (ok. 200 m).



STRATEGIE

2050

Trasa nr IX ,Modlinska”: od centrum Jabtonny - Modlifnska - do Mostu
Grota-Roweckiego

IX. Modlinska

Diugosé trasy: 12 km

Diugos¢ brakujgcej infrastruktury:
0,9km

Opis przebiegu trasy i obecnhego stanu
infrastruktury rowerowej:

Ta trasa rozpoczyna sig w tym samym
miejscu, co poprzednia i na pierwszym
odcinku (0,6 km) jest tak sama. Nie
skreca jednak w ul. Parkowq, lecz
prowadzi dalej ul. Modlihskqg az do
kohca. Do ul. Szkolnej (DK 61) utrzymuije
ten sam standard, czyli pas po stronie
zachodniej i dwukierunkowy ciqg
pieszo-rowerowy po  wschodniej
\ (15 km). Dalej ul. Modlifiska jest juz
wielopasmowqg drogqg krajowq i trasa
rowerowa powinna byEé od nigj
wyraznie przestrzennie oddzielona. Na

pierwszym odcinku (0,6 km) jest

niedawno wybudowany cigg pieszo

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA
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kolejnych 300 m do ul. Przyrzecze jest jednak powazny problem: w strone Warszawy

mozna ewentualnie pojechaé skrajnym pasem jezdni, oddzielonym od gtdéwnej ulicy
ekranami, ale geometria tej drogi zacheca do rozwijania duzych predkoSci przez
kierowcdw samochodu. W drugq strone pozostaje jedynie wagski chodnik, réwniez
niezbyt bezpieczny. Wprawdzie po przeciwlegtej stronie ul. Modlifiskiej prowadzi do ul.
Debowej droga rowerowa, ale ona z kolei nie ma kontynuacji w kierunku pétnocnym
— nie da sig nig dojecha¢ do skrzyzowania zul. Szkolng. Na skrzyzowaniu z ul.
Przyrzecze trasa przechodzi na wschodniqg strong ul. Modlifiskiej i prowadzi nig prawie
do ul. Ptochocinskiej (ok. 5,5 km). Do ul. Aluzyjnej jest to droga dla rowerdw z kostki,
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stamtqgd do ul. Przgsniczek — asfaltowa droga serwisowa, potem te dwa

warianty przeplatajg sie¢ ze sobqg. Od skrzyzowania Modlifskiej z
Przg$niczek/Animuszu ruch rowerowy jest prowadzony réwnolegtg do Modlifiskiej
drogq serwisowq z hawierzchniqg w bardzo ztym stanie. Dwa razy ciggtoS¢ trasy jest
przerwana punktowo: brakuje przejazdéw rowerowych na skrzyzowaniu z ul. Klasykow
oraz na wjezdzie na stacje benzynowq za potgczeniem z trasqg Mostu Marii
Curie-Sktodowskiej. Dalej jest juz tylko krétki (230 m) odcinek ciggu pieszo
rowerowego. Od jego zakonczenia do drogi rowerowej po wschodniej stronie ul.
Modlinskiej nie ma juz nic — organizacja ruchu przewiduje jazde rowerem
oSmiopasmowgq jezdniq. Nie ma tez zadnego przejazdu rowerowego na drugq strone
tej arterii, a trzeba jg przekroczy¢, aby kontynuowaé jazde za ul. Ptochocifiskg. Od
tego miejsca prowadzi juz droga dla rowerdw, potqgczona ztrasami biegngcymi
wzdtuz S8 i przez most Grota-Roweckiego.

Sugerowane rozwigzania:

1. zbudowaé potqczenie rowerowe od ul. Przyrzecze na odcinku 300 m na pétnoc -
np. kosztem pasa fgczgcego ul. Ciechanowskq z ul. Modlifiskg (dojazd do niej bytby
przez ul. tanowq i ewentualnie przez ul. Stasinek po jej utwardzeniu);

2. zbudowaé cigg pieszo-rowerowy od ul. Dgbowej do ul. Szkolnej po wschodniej
stronie ul. Modlinskiej (0,6 km);

3. poprawi¢ nawierzchnig na zdegradowanych odcinkach drég serwisowych
obstugujgcych ruch rowerowy (1,6 km);

4. zbudowa¢ droge dla rowerédw na odcinku od ul. Ptochocifskiej do ul. Obrazkowej
(0,9 km), docelowo na pewno po obu stronach i wydzielong, a do tego czasu
zalegalizowac ruch poza jezdnig przynajmniej po jednej stronie ul. Modlifskie;j;

5. wyznaczy€ przejazdy rowerowe na skrzyzowaniu z ul. Klasykdéw, Ptochocihskq i na
zjezdzie na stacje paliw Circle K.
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Trasa nr X ,Zeranska”: z PKP Nieporet - zachodni brzeg Kanatu
Zeranskiego - wschodni brzeg - Biatotecka - do ul. tabiszynskiej

X. Zeranska

Diugos¢ trasy: 16 km
Diugosé¢ brakujgcej infrastruktury: 4 km

Dtugo$€ odcinkédw wymagajgcych poprawy nawierzchni:
3 km

Opis przebiegu trasy i obecnego stanu infrastruktury
rowerowej:

Trasa sktada sig z trzech odcinkéw. Pierwszy, diugosci 8 km,
biegnie z Nieporetu do granic Warszawy brzegiem Kanatu
Zeranskiego. To wrecz luksusowa autostrada rowerowa.

Drugie 4 km to czeSciowo nieutwardzona, lecz zwykle

nadajgca sie do jazdy droga gruntowa wzdtuz Kanatu

°© . . : . . . == Zerahskiego; jedynie ostatni niespetna kilometr biegnie

asfaltowg drogq o niewielkim ruchu samochodowym. Wreszcie trzeci odcinek (4 km)
biegnie ul. Biatoteckq, obecnie nieprzyjazng rowerzystom — jednak juz w 2023 r. ma tu
powsta¢ droga dla rowerdw. Wtedy bedzie to jeden z najlepszych szlakéw
rowerowych wychodzqgcych z Warszawy, ktory mimo swej dtugosci moze przyciggac
nie tylko rowerzystdéw niedzielnych, uprawiajgcych sport lub rekreacje, lecz takze

osoby dojezdzajgce na co dzieh do miasta.

Sugerowane rozwigzania:

1. zrealizowaé projekt® przebudowy ul. Biatoteckiej (3,4 km);
2. przebudowac kolejny, warszawski odcinek drogi pieszo-rowerowej nad Kanatem
Zeranskim zgodnie ze standardem zrealizowanym w gminie Nieporet (3 km).

® https:/[szrm.pl/inwestycjebrdrogowe/przygotowywane/rozbudowa-ul-bialoleckiej-1898/
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Trasy obecnie nieistniejgce, ktorych powstanie zapowiadajg wtadze

samorzgdowe.

Powstanie ponizszych tras, szczegdlnie w wysokim standardzie, poprawitoby

znaczgco mozliwosci dojazdu rowerem do Warszawy z gminy Izabelin i Stare Babice.

Planowane trasy

,_c\/

B QOpenStrestMap (and) contributors, CC-BY-5A

Trasa A ,Warszawska Bis” ze Starych Babic ha Bemowo

Przed dekadq samorzqdy z powiatu warszawskiego zachodniego zamowity w firmie
Transeko studium wykonalnosci obstugi komunikacyjnej pasma zachodniego
wojewddztwa mazowieckiego i dostaty rekomendacje budowy korytarza dla
szybkiego autobusu (BRT - Bus Rapid Transit)®. Mimo ogtoszonej decyzji
o przystgpieniu do prac projektowych nigdy one nie ruszyty. Mozna zaktadag, ze
w przypadku powstania tego korytarza zawieratby on takze trase rowerowq o

dobrym standardzie. Ostatnio pomyst powraca w rozmowach migdzy samorzgdami.

Trasa nr B,,Bocznica”: z Miocin na Bemowo, 9 km.

" https://www.transport-publiczny.pl/mobile/powstanie-brt-z-warszawy-do-sochaczewa-51953.html
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Inicjatywa Wéjta Starych Babic zostata zaakceptowana przez zarzgdce

terenu (ArcelorMittal) i wsparta przez burmistrzéw Bielan i Bemowa oraz

radnych Sejmiku Mazowieckiego, a pomoc deklaruje takze pani wojt 1zabelina. Jezeli
powstanie, bedzie tgczyé gminy Izabelin i Stare Babice z obiema liniami metra. Moze i
powinna mie¢ wysokie parametry techniczne, umozliwiajgce takze ruch pojazddéw
nieco szybszych niz rower, do 40 km/h, jak np. elektryczne skutery. Najwiekszym
wyzwaniem, oczywiscie obok znalezienia Srodkéw finansowych, bedzie jej potqczenie
z istniejgcq infrastrukturg rowerowq. Na wiekszej czesci trasy biegnie ona jedng
dziatkg stanowigcg wtasnos$¢ panstwa w wieczystym uzytkowaniu spotki hutniczej. Po
stronie Mtocin wymaga jednak pozyskania terenu pod ostatnie 1,8 km i to na
obszarze, ktéry ma by¢ objety przedtuzeniem trasy mostu M. Curie-Sktodowskiej oraz
trasy S7. Ulice Arkuszowq przecina ok. 350 m od zakohczonej §lepo DDR na ul. 3 Maja.
Skrzyzowanie z ul. Estrady bedzie wprawdzie niedtugo przebudowane, prace ruszg
by¢ moze juz w 2022 r, ale na wniosek Warszawy i Mazowieckiego Zarzqdu Drog
Wojewddzkich z projektu usunieto wszelkie elementy infrastruktury rowerowej. Pod
duzym znakiem zapytania stoi powstanie drég rowerowych prowadzqcych do
skrzyzowania bocznicy z ul. Estrady. Po stronie Bemowa trasa kohczy sie na ul.
Kocjana z asfaltowqg DDR. Ta jednak prowadzi tylko do ul. Lazurowej. O ile odcinek od
ul. Gérczewskiej do trasy S8 jest wpisany w tegoroczny budzet Warszawy i mozna
liczy€ tam na infrastrukture rowerowq, o tyle dalszego, do ul. Kocjana, nie ma na razie

w planach inwestycyjnych.

Trasa C ,,Janickiego”: zMoscisk na Miociny

Ulica Janickiego ma biec réwnolegle od ul. Arkuszowej i jest w dokumentach
planistycznych od kilkudziesigciu lat. Jej przedtuzeniem do metra Mtociny ma by¢
Trasa Mostu Marii Curie-Sktodowskiej, a po stronie gminy lzabelin — tzw. droga Kz
prowadzqgca od ul. Estrady do ul. 3 Maja. Inwestycja czeka na budowe trasy S7 i wezta
na niej (,Wezet Janickiego”). O ile perspektywa budowy ekspreséwki znacznie sie
ostatnio przyblizyta, o tyle réwnolegte powstanie wezta staneto pod znakiem
zapytania. Nie jest zresztq oczywiste, ze sformutowane w zupetnie innych warunkach

plany budowy trasy klasy GP (gtéwnej przyspieszonej) z dwoma pasami w kazdq
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stronqg i wiaduktem nad bocznicq nalezy realizowa€. Rozstrzygnigcia w tej
sprawie zapadng prawdopodobnie w tym roku. Nie ma wagtpliwosci, ze
odcinek trasy rowerowej od Mtocin do okolic skrzyzowania ul. Estrady z ul. Arkuszowqg
powstanie albo wzdtuz bocznicy, albo wzdtuz tej drogi, lecz termin realizacji moze by¢

odlegty.

Podsumowanie

Mamy peing SwiadomoS§¢, jok duze koszty generujg inwestycje
infrastrukturalne, dlatego sugerowane w tym dokumencie rozwiqzania majg za
zadanie pokaza¢é mozliwosci podniesienia jakosSci rowerowej infrastruktury przy
stosunkowo niewielkim naktadzie finansowym. Dla przyktadu zbudowane 8 km trasy
rowerowej nad Kanatem Zeranskim kosztowato ok. 10 min ztotych, wiec jej
kontynuacja w podobnym standardzie na dwukrotnie krotszym odcinku pochtonie
przynajmniej potowe tej kwoty. Nasze propozycje opierajg sie na rozwigzaniach
poprawiajgcych bezpieczehstwo i komfort rowerzystdw przy niewysokim budzecie.
Poruszajqc sie dalej po konkretnych przyktadach inwestycji, uwzglednienie potrzeb
rowerzystow przy przebudowie ul. Biatoteckiej z pewnosciq podniesie jej koszty, ale
pozwoli zadba¢ o komfort rowerzystéw. Utwardzenie odcinkéw gruntowych drég
dtugosci rzedu 2 km (trasy I, VI, VIII) to w zaleznoéci od zastosowanej technologii
wydatek od ¢wieré do pdt miliona ziotych. Wigkszy bytby koszt budowy ktadki nad
torami przy ul. Dywizjonu 303. Nie sq to jednak kwoty ,ogromne”, jak inwestycje
drogowe.

Jednym z najwigkszych wyzwan dla rozwoju infrastruktury rowerowej
w omawianym dokumencie jest potrzeba odebrania przestrzeni ruchowi
samochodowemu m.in. przez zwezenie jezdni (szczegdlnie trasa |, ale tez IX) lub zakaz
przejazdu (trasa VI i V). Jeszcze powazniejszym problemem mogq sie okazaé
bariery administracyjne, jak uzyskanie zgody od PKN Orlen na trase rowerowq po ich
drodze wewnetrznej, czy uzgodnienia miedzy zarzgdcami drég réznych szczebli.
Barier wystepuje rowniez tam, gdzie miasto przecinajg trasy szybkiego ruchu
zbudowane przez Generalng Dyrekcjg Droég Krajowych i Autostrad (trasa |, VII, B). Dla
przyktadu realizacja trasy S7 grozi przerwaniem lub pogorszeniem stanu potqczen
obecnie funkcjonujgcych (1V, V, VI). Gtéwng przyczyng powstawania barier wydaije sie
jednak traktowanie tras rowerowych przez decydentéw jako ,oderwanych” odcinkéw
budowanych celem pozbycia sige rowerdw z jokiej§ drogi i poprawy statystyki
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zbudowanych kilometréw, a nie jako sieci potqczen, dla ktérych spdjnosé

jest sprawqg kluczowq. W niedostatecznym stopniu dostrzega sig rowniez

potencjat komunikacyjny bocznych uliczek, ktére sq dla ruchu rowerowego zazwyczaj
rozwiqgzaniem optymalnym, niejednokrotnie lepszym od wydzielonej infrastruktury.
Dopiero w powigzaniu z nimi wida€ potencjat catej sieci i zarazem jej przerwane
ogniwa, co dobrze pokazuje wydana niedawno mapa wroctawskiej infrastruktury
rowerowe]". Cho¢ na tak dtugich trasach rower jako codzienny Srodek lokomocii
wybierze prawdopodobnie najwyzej kilka procent mieszkahcdw, to jest to zarazem
najtanszy sposdb na ograniczenie o te kilka procent ruchu samochodowego,
zarébwno na etapie inwestycji, jok przede wszystkim biezgcych kosztow. Ponadto dla
strefy podmiejskiej kluczowy jest transport intermodalny. RowerzySci nie tylko
odciqzajg komunikacije zbiorowq, ale tez rozszerzajq jej zasieg i tym samym obnizajq
wydatki w przeliczeniu na jednego pasazera. Na rowerze mozna dojecha¢ na
najblizszy przystanek, do stacji metra lub innego punktu przesiadkowego, a koszt
zapewnienia miejsca parkingowego jest o rzqgd wielkoSci nizszy niz w przypadku
zapewnienia takiego miejsca dla kierowcy auta osobowego. Ruch rowerowy jest
takze korzystniejszy od transportu zbiorowego (a zwitaszcza od samochodu) pod
innymi wzgledami, jak zuzycie zasobdw energetycznych, emisja zanieczyszczef czy
profilaktyka zdrowotna.

Istothg role w podnoszeniu udziatu roweru w codziennych podrézach do
miasta z gmin podmiejskich mogq mie¢ dziatania towarzyszqce budowie tras jak np.
promocja rowerdébw z napedem elektrycznym. Dla osbéb jezdzgcych rowerem bez
wspomagania elektrycznego codzienne dystanse powyzej 5 km czesto zaczynajq
byé problemem”. Przy uzyciu sprzetu ze wspomaganiem elektrycznym zasieg
wzrasta niemal dwukrotnie, czyli rowerzysta ma duzy potencjat w podrézach na
dystansie okoto 10 km®. W strefie podmiejskiej wazna jest promocja tego $rodka
lokomocji. DoSwiadczenia francuskie pokazujg, ze skutecznym narzedziem jest
wspomagany ze Srodkdw publicznych diugoterminowy wynajem takich pojazdéw,
dofinansowanie ich zakupu, zapewnienie bezpiecznych miejsc do parkowania
i fadowania baterii.

Stworzenie korzystnych warunkédw do codziennych dojozdéw na rowerze,
szczegblnie na granicy strefy miejskiej i podmiejskiej, to inwestycja optacalna
i korzystna zaréwno dla metropolii, jak i mieszkahcdé4w gmin podmiejskich. Z uwagi na

" https://www.wroclaw.pl/portal/nowa-wersja-rowerowej-mapy-wroclawia

? Raport z badania na temat uwarunkowan do podejmowania transportowej aktywnosci fizycznej
Polakow.

® https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/$259019821930017X
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rozwdj nowej infrastruktury rowerowej stwarzajgcej doskonatq alternatywe
dla samochodu, w diuzszej perspektywie mieszkahcy zyskujqg realny wybor
formy transportu wraz z catg gamq korzysci jok codzienny ruch, potencjat rozwoju
weekendowych tras rowerowych (Kampinos, Zegrze), czy przeciwdziatanie niektorym

skutkom rozlewania sig miast na tereny podmiejskie.



