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Potgczenia kolejowe majg fundamentalne znaczenie dla zielonego rozwoju zaréwno obszaréw
metropolitalnych jak i regionalnych. Umozliwiajg efektywne przewozenie duzej liczby pasazeréw i towardw,
ktére niemozliwe sg do osiggniecia za pomocg transportu indywidualnego.

Transport odpowiada za okoto 25% emisji CO2 w Polscel. Dotyczy to zardwno przewozu towardw jak i 0sob.
Wobec tego faktu jasne jest, ze aby znaczgco zredukowac nasz slad weglowy musimy znalez¢ sposéb na
bardziej przyjazne dla srodowiska przemieszczanie sie i przesyt towardw. Za 70 proc. emisji odpowiada
transport pasazerski, w szczegdlnosci ten drogowy (samochody osobowe, autobusy miejskie, autobusy
dalekobiezne). 88 proc. emisji generuje pasazerski i towarowy transport kotowy.2 Niemiecki Urzad do spraw
srodowiska szacuje, ze emisje transportu samochodowego sg nawet 5 krotnie wieksze niz te, ktére generuje
przewdz pasazerski kolejowy.3 Uwzgledniajgc réznice w mixie energetycznym Polski i Niemiec, ta proporcja
nadal jest korzystna na rzecz kolei. Co wiecej, nalezy takze zauwazy¢, ze oddziatywanie linii kolejowych na
Srodowisko jest mniejsze niz drég szybkiego ruchu.4

Wielkopolska poza obszarem metropolitalnym Poznania

Wyludnianie sie wsi i miast niebedacych w obszarze oddziatywania metropolii jest zjawiskiem, ktére
obserwujemy w catym kraju. Dotychczas Wielkopolska byta na tym tle wyjatkiem. Niemal wszystkie powiaty
zwiekszyty swojg populacje w ostatnich 25 latach, co jest zapewne wynikiem dobrej sytuacji gospodarcze;j.
Jednak nalezy sie spodziewaé, ze bez staran i konkretnych inwestycji w regionach mogg one przesta¢ by¢
réwnie atrakcyjne dla mieszkancéw, gdy beda musiaty ostrzej konkurowac¢ o pracownikéw z duzymi
miastami i obszarami metropolitalnymi.
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Jednym z instrumentéw wsparcia tych miejscowosci moze byé rozbudowana infrastruktura i oferta
przewozowa kolei. Dzieki ktorej tatwiejsze beda codzienne podrdze do wiekszych miast, wiekszy rynek pracy,
lepszy dostep do infrastruktury spotecznej: ustug, débr kultury czy nauki, niwelujac tym samym korzysci
z mieszkania w takich osrodkachs.

Zgodnie z rekomendacjami zawartymi w analizie Polska na zielonym szlaku, potgczenia pofaczenia
pasazerskie miatyby obejmowaé wszystkie miasta o liczbie ludnosci powyzej 10.000 mieszkarnicow (POLSKA
NA ZIELONYM SZLAKU Strategia dojscia do neutralnosci klimatycznej rozdz. VI str. 446). Na terenie
wojewddztwa wielkopolskiego mamy 38 miast o liczbie ludnosci przekraczajgcej 10.000 mieszkaricow. Trzy
z tych miast (Czarnkéw, Gostyri, Srem) ma ograniczone mozliwosci korzystania z transportu kolejowego,
a dwa (Turek, Miedzychdd) nie ma zadnych mozliwosci korzystania z transportu kolejowego. Turek nie
posiada potaczenia kolejowego, natomiast Miedzychdd, to byta stacja weztowa posiadajgca potaczenia
kolejowe z liniami 368 i 373, ktére zostaty zamkniete dla ruchu pociggéw. Do Czarnkowa, Sremu i Gostynia
dojezdzajg jedynie pociggi towarowe.

Nalezatoby zatem przywrdéci¢ potgczenia pasazerskie tam, gdzie byly i zostaty zawieszone, a do Turku
wybudowaé nowa linie kolejowg. Tematem (od)budowy linii kolejowych do tych miejscowosci zajat sie
samorzagd wojewddztwa wielkopolskiego. Wkrétce ma zostaé ogtoszony drugi przetarg, na studia dla
budowy nowej linii kolejowej Turek — Konin oraz dla rewitalizacji linii kolejowej nr 360 na odcinku Gostyn —
Kgkolewo. Samorzad wojewddztwa wielkopolskiego w ramach programu Kolej Plus zdecydowat sie na
ogtoszenie postepowania na prace studialne. Obejmowac¢ majg przygotowanie studiéw dla rewitalizacji
kolejowego ciggu komunikacyjnego na liniach kolejowych nr 390/236 Czarnkéw — Rogozno — Wagrowiec,
rewitalizacji linii kolejowej nr 368 Miedzychdd — Szamotuty oraz rewitalizacji linii kolejowej nr 369 na
odcinku Srem — Czempin.

Przywrécenie potgczen kolejowych miedzy Miedzychodem a Poznaniem i Czarnkowem a Poznaniem
pozwolitoby na szybsze potaczenia ze stolicg wielkopolski. Zmniejszytby sie ruch samochodowy miedzy tymi
miastami, a Poznaniem - przez to réwniez w samym Poznaniu.

Wskazanym bytoby dokona¢ rewitalizacji linii kolejowej Czarnkéw — Pita. Jest to odcinek toru ok. 37 km. Pita
jest waznym weztem kolejowym, najwiekszym osrodkiem gospodarczym i kulturalnym w poétnocnej czesci
wojewddztwa wielkopolskiego. Ma bezposrednie potgczenia kolejowe z Poznaniem, Bydgoszczg, Szczecinem
(via Krzyz), Gorzowem Wielkopolskim, Koszalinem, Stupskiem.

Ponizej prezentujemy zawarte w artykule ,Pie¢ projektow do Kolej Plus w Wielkopolsce? koszty rewitalizacji
4 linii w Wielkopolsce, ktdre zostaty zestawione z kosztami podobnych inwestycji. Dodatkowo odniesiemy je
do liczby mieszkancow, ktérzy mogliby skorzystaé z uruchomionych przewozéw pasazerskich.
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Jako punkt odniesienia wzieto koszty rewitalizacji i modernizacji linii kolejowych podejmowanych na terenie
Dolnego Slaska, a konkretnie inwestycji realizowanych przez PKP PLK (linia 285) i Dolno$laska Stuzbe Drég
i Kolei (np linia z Wroctawia do Trzebnicy i z Dzierzoniowa do Bielawy). Te koszty wynoszg od 1.5 do 4
miliondw za km.89

Zadanie Diugosé Szacunkowy Szacunkowy | Liczba
szlakow koszt, za rynek- koszt mieszkancé
kolejowych kolejowy.pl modernizacji | w (gtéwne

w standardzie | miejscowosc
jak na Dolnym | i na trasie)
Slasku

Rewitalizacja ciggu 65 km 400 min 80-250 min 52 tys.

komunikacyjnego nr

236/390 Wagrowiec —

Rogozno — Czarnkéw

Rewitalizacja linii 56 km 350 min 75 -230 min 42 tys

kolejowej nr 368

Szamotuty —

Miedzychéd

Rewitalizacja linii 22.5 km 140 min 30 - 100 min 22 tys

kolejowej nr 360 na

odcinku Gostyn —

Kakolewo

Reuwitalizacja linii 21.5km 200 min 30 - 90 min 32 tys

kolejowej nr 369 na

odcinku Srem —

Czempin

Jak wida¢ w powyzszej tabeli, ograniczajgc nieco oczekiwane predkosci pociggéw pasazerskich (np. do
80km/h) mozna potencjalnie uzyska¢ duze oszczednosci przy jednoczesnym niewielkim wzroscie czasow
przejazdu pociggdw regionalnych. Dodatkowg oszczednoscia moze byé rezygnacja z elektryfikacji,
szczegblnie warta uwagi w kontekscie dynamicznego rozwoju rynku pociggédw napedzanych wodorem.10

Liczboy w powyiszej tabeli nalezy traktowaé orientacyjnie. Po opracowaniu studiow planistyczno-
prognostycznych, na ktére Wojewddztwo Wielkopolskie rozpisato niedawno przetargi!! bedzie mozna
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precyzyjniej okresli¢ racjonalnos¢ ekonomiczng rewitalizacji poszczegdlnych linii kolejowych. Warto réowniez
zauwazy¢, ze niektdre prace rewitalizacyjne wymagajg uzgodnien z Zaktadami Linii Kolejowych znajdujgcymi
sie poza Wielkopolskg. Np. rewitalizacja linii 368 Miedzychdéd — Szamotuty z Zaktadem Linii Kolejowych
w Zielonej Gorze, a proponowane potgczenie Czarnkowa z Pitg, z Zaktadem Linii Kolejowych w Szczecinie.

Przewozy towarowe

Wielkopolska cechuje sie przecietng gestoscig linii kolejowych!2, w ciggu ostatnich 20 lat ich liczba
zmniejszyta sie o 13% (szybciej niz dla catej Polski). W roku 2019 eksploatowanych byto 1889 km linii
kolejowych z czego 1260 km byto zelektryfikowanych. Jednoczesnie Wielkopolska ma ponad przecietng
gestosc drog ekspresowych i autostrad 16.03 km na 1000 km2 wobec 13.14 km dla Polski. Sie¢ ta znaczaco
sie zwiekszy po wybudowaniu, bedgcych na etapie przygotowan, odcinkach drég S10 i S1113. Wielkopolska
jest waznym regionem pod wzgledem tranzytu. Przebiegajg tedy wazne szlaki tgczgce Europe Zachodnig ze
Wschodnig oraz rejon Morza Battyckiego z Morzem Adriatyckim i Batkanami.

Wedtug danych GUS4 za rok 2018, ogétem w Polsce okoto 85% towardéw przewozonych jest transportem
samochodowym, a jedynie 11.5% kolejg i ich udziat maleje. Poniewaz na Wielkopolske przypada 1/6
wszystkich przyczep i naczep!> mozna uznaé, ze skala tych zjawisk jest tutaj co najmniej tak duza jak
w reszcie kraju. Emisje pojazddw ciezarowych sg wielokrotnie wieksze niz te generowane przez kolejel6, co
oznacza, ze mozliwa bytaby znaczna ich redukcja w przypadku zwiekszenia znaczenie transportu kolejowego.
Warto tutaj nadmieni¢, ze bardzo wysoki udziat przewozéw samochodowych jest problemem nie tylko
w Polsce i borykajg sie z nim rowniez choéby Niemcy.17

Dobrze rozwinieta sie¢ dréog w Wielkopolsce zacheca do przewozu towardow transportem samochodowym.
Aby temu przeciwdziataé, oprocz podnoszenia parametréw linii kolejowych, odwrdcenie niekorzystnej
tendencji mégtby przynies¢ rozwdj intermodalnych terminali. Obecnie ponad 75% linii kolejowych pozwala
na przemieszczanie sie skladéw towarowych o duzych naciskach na o$ (dopuszczalnym nacisku na 0§ —221
kN).18 Liczba ta z roku na rok rosnie, co utatwia przewdz towardw kolejg. Jednoczesnie liczba istniejgcych
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terminali intermodalnych jest niskal® i poréwnujac jg z innymi krajami europejskimi mozna zauwazyé¢, ze nie
muszg by¢ one tak mocno skoncentrowane na najwiekszych osrodkach.20

Warszawa

rzeg Dolny
Katy Wroctawskie

Siechnice

Mapa terminali intermodalnych na terenie Polski??

Jak wynika z raportu Urzedu Transportu Kolejowego?2 w Polsce nadal mamy bardzo duzy potencjat wzrostu
przewozéw intermodalnych (12.6% pracy przewozowej) wobec 50% we Wtoszech, czy 28% w Niemczech.

19https://stat.gov.pl/download/gfx/portalinformacviny/pl/defaultaktualnosci/5511/14/4/1/
transport_intermodalny_w_polsce_w_2019.pdf

20 https://www.intermodal-terminals.eu/database

21 https://stat.gov.pl/download/gfx/portalinformacyiny/pl/defaultaktualnosci/5511/14/4/1/
transport_intermodalny w_polsce w_2019.pdf

22 https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/16513,Jak-dalej-rozwijac-przewozy-intermodalne.html
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Obszar metropolitalny Poznania

Kazdego dnia do Poznania wjezdza z terenu aglomeracji 170 tysiecy aut23. Stanowi to ogromne wyzwania dla
systemu transportowego miasta, powoduje kongestie, stwarza problemy z parkowaniem pojazdéw, a takze
negatywnie wptywa na klimat (emisje CO2) oraz srodowisko (smog, hatas, wypadki drogowe).

W catej Polsce nasilajg sie zjawiska suburbanizacji, jednak w Poznaniu ma ono wyjgtkowy charakter,
poniewaz mieszkaricy gmin osciennych stanowig az 40% mieszkaricdw aglomeracji. Sprawia to, ze problem
sprawnych przewozéw pasazerskich jest w stolicy Wielkopolski wyjgtkowo istotny z punktu widzenia redukgji
emisji CO224,

Drezno jako dobry wzorzec w transporcie metropolitalnym

Aby mieé punkt odniesienia do tego jakie powinny by¢ ambicje dotyczgce rozwoju transportu kolejowego
wokdét Poznania sprawdzono jak wyglagda wykorzystanie infrastruktury kolejowej w miescie
o poréwnywalnym rozmiarze i funkcjach.

Drezno jest miastem o podobnym potencjale ludnosciowym co Poznan (miasto rzedu 500 tysiecy
mieszkancéw, aglomeracja wielkosci okoto miliona). Podobnie jak Poznan znajduje sie na przecieciu waznych
szlakdw komunikacyjnych wschéd-zachéd i pétnoc-potudnie, w sSrodku drogi miedzy dwiema duzymi
stolicami krajow (Berlinem i Pragg). Tak jak Poznan, Drezno jest waznym krajowym osrodkiem naukowym
i kulturalnym. PKB mierzone sitg nabywczg wynosi w regionie 93% $redniej unijnej, jest zatem niewiele
wieksze niz to, ktore ma Wielkopolska. Saksonia, ktérej stolicg jest Drezno, ma 4 miliony mieszkancow, co
jest zblizone do Wielkopolski.

W Dreznie dziatajg 3 linie potagczenn w ramach kolei miejskiej (S-Bahn). Pociagi jezdzg w godzinach szczytu
nawet co 10 minut (zalezy od linii), a w weekendy co pdét godziny. Przystanki na terenie miasta znajdujg sie
w odlegtosci 1.5 -2.5 kilometra.

Stacje koricowe na tych liniach znajdujg sie w odlegtosci od 20 do 50 kilometréw od centrum miasta.

Strona 6


https://www.ztm.poznan.pl/pl/aktualnosci/poznan-bedzie-mial-najlepszy-transport-publiczny-w-kraju
https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/emissionsdaten#verkehrsmittelvergleich_personenverkehr
https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/emissionsdaten#verkehrsmittelvergleich_personenverkehr
https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/emissionsdaten#verkehrsmittelvergleich_personenverkehr

STRATEGIE Perspektywa rozwoju polaczen kolejowych w Wielkopolsce
2050 w kontekscie strategii Polska na Zielony Szlaku

513 Neu, Radebeul Dresden
sornewitz T "
Zitzschewig Flughafen g'.gﬁ'::?rase
MeiRen Radebeul OO

Triebischtal Coswig QQWest Radebeul

Dresden-Klotzsche
Dresden Industriegelande

Radeheul-

Weintraube
Dresden-Trachau

Dresden-Plauen

Ny~ Dresden-Strehlen
’ Dresden-Reick

Dresden-Dobritz

l Dresden-Niedersedlitz
’

Freital-Potschappel

Freital

Freital-Hainsberg
Freital-Hainsbherg West
Tharandt

Dresden-Hbf
Dresden-Zschachwitz

'\ Heidenau

Heidenau Siid
Heidenau-GroRsedlitz

O Kurort Rathen

Ober- Stadt
vogel- Wehlen

PiMa gosang

o Konigstein

Bad Schandau
Krippen O)

Schmilka-
Hirschmiihle

Schona m -

Schemat kolei miejskiej (S-Bahn) wokét Drezna.

Oferte przewozowg uzupetniajg pociggi potaczen regionalnych (Regional Bahn, Regional Express). Caty
schemat potgczen pasazerskich na terenie Saksonii mozna znalezé na stronie przewoznika?2s.

Stan obecny - Poznan

W Poznaniu uruchomiono w 2018 roku przewozy w ramach Poznanskiej Kolei Metropolitalnej. Pociagi
dojezdzajg do miejscowosci odlegtych od Poznania o okoto 50 kilometréw. Stanowi wiec ona pewnego
rodzaju kompromis pomiedzy kolejami miejskimi a regionalnymi.
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https://www.vvo-online.de/doc/VVO-Liniennetzplan-SPNV-Sachsen.pdf
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Poréwnujac oferte przewozowg PKM i S-Bahn w Dreznie widac kilka podstawowych réznic:

1. Czestotliwos$¢ kursowania. Pociggi PKM kursujg w takcie nie wiekszym niz dwa na godzineg, co jest
weekendowa czestotliwoscig kursowania S-bahnu.

2. Gestos¢ przystankdw i stacji kolejowych. W Poznaniu odlegtosci pomiedzy przystankami na terenie
miasta potrafig wynosi¢ nawet do 6km. Przektada sie to na niskg dostepnosc¢ transportu kolejowego
dla mieszkancéw, a dla dojezdzajgcych wysokie czasy dojazdu od miejsca startu do miejsca
docelowego (door-to-door), nawet mimo nieraz bardzo dobrych parametréw linii kolejowych (np.
wyloty na Berlin, Wroctaw czy Szczecin).

3. Daleko niewystarczajgca integracja z transportem miejskim

przystanek Junikowo 800 metréw od petli tramwajowej

przystanek Debiec 400 metréw od petli tramwajowe;j

przystanek Staroteka 300 metréw od petli tramwajowej

jedynym weztem przesiadkowym tgczagcym tramwaje z kolejg jest, oprocz dworca
Gtéwnego, Poznan Goérczyn

brak linii transportu miejskiego przy stacji Poznan Wschdd

brak linii autobusowych przy przystankach Wola, Podolany, Debina, Krzesiny
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Planowane inwestycje - Poznan

W najblizszych latach miasto Poznan planuje szereg inwestycji w sie¢ tramwajowg26. Wsrdd tych istotnych
z punktu widzenia powigzan z transportem kolejowym warto wymienic:
e Linie tramwajowa od petli Wilczak przez stacje Poznan Garbary do skrzyzowania z Matymi
Garbarami
® Przedtuzenie linii tramwajowe z petli Zawady w rejon stacji Poznan Wschéd

Jednoczesnie miasto nie zdecydowato sie na przedtuzenie linii z petli Junikowo do przystanku kolejowego
Poznan Junikowo przy okazji budowy dwupoziomowego skrzyzowania ulicy Grunwaldzkiej z drogg kolejowa
nr 2. Inwestycja ta popierana byta przez aktywistéw miejskich??, zostata jednak odfozona przez miasto na
bardziej odlegta perspektywe, mimo ze przedtuzona linia tramawajowa mogtaby stanowi¢ alternatywe
dojazdu dla mieszkaicéw intensywnie zabudowanych Plewisk.

PKP zamierza zainwestowa¢ w wiele nowych przystankdow kolejowych na terenie aglomeracji.28 Bedzie to
wigzato sie takze z uruchomieniem przewozéw pasazerskich na obwodnicy towarowej.

P tacznca

o stacja istniejaca

Strzeszyn
Podolany
Druskienicka
Zieliniec
Poznan Giéwny

Kobylepole

Franowo

Kolejowa
Rama Poznania Starofeka POZnar"
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https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/poznan-bedzie-starac-sie-o-srodki-na-budowe-trzech-tras-tramwajowych-mapki-67209.html
https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/poznan-bedzie-starac-sie-o-srodki-na-budowe-trzech-tras-tramwajowych-mapki-67209.html
https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/poznan-bedzie-starac-sie-o-srodki-na-budowe-trzech-tras-tramwajowych-mapki-67209.html
http://metropoliapoznan.pl/aktualnosci,2461,beda-inwestycje-kolejowe-w-poznaniu.html
https://epoznan.pl/news-news-79818-chca_przedluzenia_trasy_tramwajowej_do_stacji_pkp_poznan_junikowo
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Dodatkowe planowane sg przystanki na liniach przechodzacych przez srodek miasta. Cytujgc dokument
przygotowany przez PKP PLK:

w N

N uk

Poznan Jezyce — w rejonie wiaduktu nad ulicg Niestachowska,

Poznan Druskienicka — w rejonie ulic Druskienickiej i Szczawnickiej,

Poznan Grudzieniec — zaréwno na linii nr 351 (Poznan — Szczecin) w rejonie ulicy Poznanskiej, przy
przecieciu linii tramwajowej PST, jak réwniez na linii nr 3 (Poznah — Warszawa), w rejonie ulic
Putaskiego/Nowowiejskiego,

Poznan Hetmanska — w rejonie wiaduktu nad ulicg Hetmarniska,

Poznan Zawady — na wiadukcie nad ulicg Hlonda,

Poznan Smochowice — w rejonie ulicy Polanowskiej,

Poznan Wola — likwidacja przystanku w obecnym miejscu i przeniesienie go w rejon ulicy Skalskiego/
Dabrowskiego w celu integracji z komunikacja autobusowa przebiegajgca wzdtuz ulicy
Dabrowskiego oraz obstugi bardziej zurbanizowanego obszaru miasta,

Poznan Swierczewo — w rejonie ulicy Korfantego.”

Taki zakres inwestycji powinien znacznie utatwic przesiadki z kolei na komunikacje miejskg, nalezy go wiec

oceniac pozytywnie. Kwestig otwartg pozostaje czy i kiedy uda sie zrealizowac¢ inwestycje w wymienionym
powyzej zakresie.

Z badan wynika, ze cechy, ktére podrdzujgcy najmocniej cenig w transporcie indywidualnym nad zbiorowym
to wygoda, niezaleznos¢, niezawodnosc i elastycznosé.2® Dobrze zorganizowane przesiadki sg sposobem na
minimalizacje tych przewag samochoddéw i zachecenie do skorzystania z kolei. Wobec tego duzg uwage
nalezy tez potozy¢ na koordynacje wysitkdbw PKP i miasta Poznan. Obecnie wiele jest przystankéw
kolejowych pozbawionych komunikacji miejskiej lub z nieoptymalnymi mozliwosciami przesiadek.

Wsréd mozliwych zagrozen dla efektywnosci planowanych inwestycji warto wymienicé:

1.

Istniejgcy przystanek kolejowy Poznan Karolin na linii 356 znajduje sie 200-250 metréw od linii
obwodowej, na ktdrej ma powsta¢ nowy przystanek. Czy ta odlegtos¢ nie bedzie przeszkoda
w przesiadkach dla pasazeréw?

Poznann Grudzieniec. Nowy przystanek w $cistym centrum bedzie dawaé mozliwosé przesiadki
jedynie na 3 linie tramwajowe (brak mozliwosci przesiadek na PST i autobusy). Czy w przypadku
takich inwestycji ,,na pokolenia” nie nalezy rozwazy¢, niewatpliwie istotnie drozszej, budowy
przystanku w poblizu duzego wezta przesiadkowej jakim jest Most Teatralny?

Zasadnos$¢ wysokiego priorytetu nadanego przez miasto przedtuzeniu linii tramwajowej z Zawad do
stacji Poznan Wschdéd w sytuacji, w ktorej PKP chcg wybudowac nowy przystanek przy istniejgcej
petli

Niska czestotliwos¢ kursowania autobuséw uniemozliwiajaca sprawng przesiadke z pociggu na
transport miejski
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https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0386111214601412
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Rekomendacje

Rekomenduje sie rozwdj transportu transportu intermodalnego poprzez budowe nowych terminali w Pile,
Ostrowie Wielkopolskim, Lesznie, Koninie. Stacje te potozone sg na skrzyzowaniach linii kolejowych pétnoc —
potudnie i wschéd — zachdd. Przygotowaniami nalezatoby objg¢ punkty za- i wytadunkowe. W gestii Polskich
Linii Kolejowych bytyby do przygotowania place za- i wytadunkowe, rampy, suwnice itp. Do zarzadcy drogi
nalezatoby odpowiednie przygotowanie drég dojazdowych do terminali; nawierzchnia, naciski na oS,
szerokos$¢ i inne parametry niezbedne dla jazd ciezkich pojazdéw samochodowych. Na terenie Wielkopolski
mogtoby to oznaczac¢ inwestycje w takich miastach jak Pita, Leszno, Ostrow Wielkopolski, Gniezno czy Konin.

W rejonie aglomeracji poznanskiej proponuje sie dalsze inwestycje w rozwdj kolei miejskiej. Inwestycje te
dotycza zaréwno PKP PLK (modernizacje, dobudowa toréw, budowa nowych przystankdw na terenie
aglomeracji, budowa parkingdw przy przystankach kolejowych, zakup taboru) jak i miasta Poznan
(powigzanie przystankéw kolejowych z komunikacjg miejskg w tym zwtaszcza z tramwajami). Duza czesc
z potrzebnych inwestycji jest ujeta w miejskich planach39, jednak patrzac na to jak wiele ogtaszanych
w przesztosci inwestycji nie zostato w rzeczywistosci realizowanych, trudno ocenic czy te obietnice doczekaja
sie spetnienia.

Oproécz inwestycji zwigzanych z Kolejg Plus, poza terenem aglomeracji poznanskiej, proponuje sie dokonaé
rewitalizacji linii kolejowej Czarnkéow — Pita. Pita jest waznym weztem kolejowym, najwiekszym osrodkiem
gospodarczym i kulturalnym w pétnocnej czesci wojewddztwa wielkopolskiego. Ma bezposrednie potgczenia
kolejowe z Poznaniem, Bydgoszcza, Szczecinem (via Krzyz), Gorzowem Wielkopolskim, Koszalinem,
Stupskiem. Odcinek toru, ktéry nalezatoby zrewitalizowac to ok. 37 km.
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https://www.poznan.pl/mim/public/komunikacja/attachments.att?co=show&instance=1017&parent=94950&lang=pl&id=294015
https://www.poznan.pl/mim/public/komunikacja/attachments.att?co=show&instance=1017&parent=94950&lang=pl&id=294015
https://www.poznan.pl/mim/public/komunikacja/attachments.att?co=show&instance=1017&parent=94950&lang=pl&id=294015

