SIRATEGIE  Ograniczenie ruchu samochodowego w centrum miasta
2050 na przyktadzie Szczecina
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1. Wprowadzenie

Polska, a szczegdlnie polskie miasta, ogarneta ,samochodoza”!. Rozwdj motoryzacji
napedzany jest wzrostem zamoznosci spofeczeistwa oraz wzrastajgcym wykluczeniem
komunikacyjnym (likwidacja potaczen kolejowych i autobusowych), zwtaszcza na obszarach
wiejskich. Samochdd stat sie w Polsce dobrem powszechnym.

Ograniczanie ruchu samochodowego w centrach, powigzane z rozwojem transportu
publicznego, jest zadaniem pilnym polskich miast. Intensywna suburbanizacja i rosnacy
wskaznik motoryzacji powodujg coraz wieksze problemy zwigzane z kongestig, zwiekszeniem
zanieczyszczenia i wzrostem liczby wypadkdéw. Problemy te kumuluja sie zwtaszcza w duzych
miastach. Dlatego konieczne i coraz bardziej pilne jest podejmowanie dziatan zmierzajgcych
do naktonienia ludzi do przesiadki do transportu publicznego. Uzywanie samochodow
elektrycznych wigze sie z brakiem emisji zanieczyszczen, ale pozostajg elementy kosztéow
zewnetrznych, tj. kongestia i zajmowanie przestrzeni. Mozliwos¢ przemieszczania sie po
centrach miast powinna by¢ zatem zaspokajana przez sprawny system komunikacji
publicznej, zwtaszcza szynowej oraz rowery i inne indywidualne srodki transportu, np.
e-hulajnogi. Redukcja emisji z transportu i ograniczanie ruchu samochodowego wpisujg sie
w transportowy cel Europejskiego Zielonego tadu i Strategie ,Polska na zielonym szlaku”2.

W Polsce coraz wiecej miast decyduje sie na wprowadzenie stref ptatnego parkowania.
Funkcjonujg juz one nie tylko w duzych, ale coraz czesciej takze w $rednich i matych miastach.
W 2019 r. znowelizowano Ustawe o drogach publicznych, umozliwiajgc samorzadom
podniesienie opfat za parkowanie, z czego wiele miast skorzystato3. Wprowadzanie stref
pfatnego parkowania jest w Polsce giéwnym narzedziem stuzagcym ograniczeniu ruchu
samochodowego w centrach miast. Natomiast w wielu miastach Europy Zachodniej

wprowadzony zostat pfatny wjazd do centrum. Zadne z polskich miast nie zdecydowato sie na

1 Rudewicz J. (2020). ,Uwaga, samochodoza! Carmageddon nadchodzi!. Przeglgd Uniwersytecki, 1-3 (326-328), Wydawnictwo Naukowe
Uniwersytetu Szczecinskiego, s. 65-71.

2 Bolesta K., Petczyriska-Natecz K., Szyszko J. (2021). Polska na zielonym szlaku. Strategia dojscia do neutralnosci klimatycznej. Instytut
Strategie 2050.

3 Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, Dz. U. 1985 Nr 14 poz. 60 (stan z 16.08.2021).
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takie rozwigzanie, choé w 2018 r. dopuszczono mozliwos¢ poboru opfat za wjazd do centréw
miast samochoddw spalinowych4.

Niezmiernie waznym elementem, ktéry mogtby zacheci¢ do przesiadki na Srodki
komunikacji miejskiej, jest tworzenie weztéw przesiadkowych i parkingéw typu ,,Parkuj i jedz”
(P&R). Powstajg one przede wszystkim przy przystankach kolejowych, metra i petlach
tramwajowych. W Polsce sposrod 18 miast wojewddzkich w 2020 r. oficjalnie jedynie w 7
dziataty parkingi P&R, przy czym w Warszawie byto ich 13, w Gdansku — 8, we Wroctawiu — 7,
w Krakowie 4, w Szczecinie i Kielcach — po 2, zas w Poznaniu tylko 1. Zatem nalezy stwierdzic,
ze system P&R byt rozwiniety jedynie w trzech pierwszych wymienionych miastach, zas
w pozostatych byt w fazie inicjalnej. Zasadniczo mozna wyrdzni¢ dwa modele funkcjonowania
takich obiektow w zaleznosci od odptatnosci za parkowanie — bezptatne tylko dla klientow
komunikacji miejskiej oraz bezptatne dla wszystkich.

Kolejnym istotnym elementem, poza samym ograniczeniem ruchu, powinno by¢ jego
uspokojenie poprzez wprowadzenie strefy TEMPO 30. Powstanie takiej strefy ma na celu
zwiekszenie bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow, a dodatkowo powinno jeszcze bardziej

zniecheci¢ kierowcdw do przemieszczania sie samochodem po centrum miasta.

Celem niniejszego tekstu jest przyjrzenie sie sytuacji Szczecina i ocena podejmowanych

dziatan w zakresie ograniczania ruchu samochodowego na obszarze srodmiescia.
2. Szczecin — krétka charakterystyka

Szczecin jest siddmym pod wzgledem wielkosci miastem w Polsce i w 2019 r. liczba jego
mieszkancoéw liczyta 401,9 tys.6

W Szczecinie zarejestrowanych byto ponad 223 tys. samochoddw osobowych. W indeksie
zakorkowania w 2020 r. miasto uplasowato sie na 84 pozycji na 416 badanych miast na

Swiecie’. W Polsce badania te objety 10 najwiekszych miast, a Szczecin byt w tej grupie na 8

4 Dybalski J. (19.07.2018 ). Opfaty za wjazd do centrum? Miasta sg ostrozne. Transport Publiczny. Pobrano z: https://www.transport-
publiczny.pl/mobile/oplaty-za-wjazd-do-centrum-miasta-sa-ostrozne-59132.html (dostep 01.09.2021).

5 Bochenski T. (2020). Transport miejski w osrodkach wojewddzkich w Polsce, [w:] Bochenski T., (red.), Osrodki wojewddzkie w Polsce —
ujecie alternatywne czesc I, Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin, s. 64-87.

6 Bank Danych Lokalnych, GUS.

7 TomTom Traffic ranking. Pobrano z: https://www.tomtom.com/en_gb/traffic-index/ranking/ (dostep 25.09.2021).
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miejscu — gorzej byto w: todzi, Krakowie, Wroctawiu, Poznaniu, Warszawie, Trdjmiescie,
Bydgoszczy, zas$ lepiej w Lublinie i Biatymstoku. Strefa ptatnego parkowania w 2017 r.
obejmowata 7905 miejsc parkingowych, co plasowato Szczecin pod tym wzgledem na trzecim

miejscu wsrod polskich miasts.
3. Nowa polityka transportowa miasta Szczecin

Rok 2021 przynidést istotny postep w zakresie ograniczenia ruchu samochodowego
w Srédmiesciu Szczecina. Przyczynita sie do tego realizacja wielu inwestycji w rozwdj
komunikacji miejskiej oraz nowa polityka miasta w zakresie parkowania. Nie bez znaczenia
byty takze remonty ciggédw drogowych taczgcych prawo- i lewobrzezng czes¢ miasta, ktore ze
wzgledu na utrudnienia w ruchu drogowym sktonity kierowcdéw do przesiadki do komunikacji
miejskiej, w tym SST (szczecinski szybki tramwaj). W 2021 r. realizowany byt projekt
przebudowy torowisk tramwajowych na terenie srédmiescia Szczecina — etap Il, obejmujacy
ponad 25 km toréw (20%) wraz z rozbudowg petli przy dworcu Szczecin Niebuszewo®.
Inwestycja ta powinna znaczgco poprawi¢ komfort korzystania z komunikacji miejskie;j.

W marcu 2021 r. wiadze miasta rozpoczety pierwszy etap programu pt. Nowy tad
Parkingowy0. Zaktada on zmniejszenie liczby miejsc parkingowych oraz podniesienie
wysokosci optat za nie na terenie srédmiescia, z jednoczesng budowg parkingédw P&R oraz
rozwojem komunikacji miejskiej. Miasto zostato podzielona na trzy strefy (ryc. 1.):

strategicznej interwencji (SSI) — preferencja dla pieszych, komunikacji
publicznej, elektromobilnosci i uzupetniajgcych srodkdw komunikacji, ze stopniowym
ograniczaniem ruchu prywatnych aut na Starym Miescie i tasztowni;

szczecinnskiej kolei metropolitalnej — preferencja dla komunikacji publicznej
i elektromoblinos$ci z udziatem aut prywatnych, obejmuje pozostatg czesé
srodmiescia;

zewnetrzna — bez ograniczen w ruchu z uwzglednieniem parkingéw

buforowych na granicy strefy.

8 Raport Parkingi a transport zbiorowy w miastach. Zesp6t Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. i Polska Organizacje Branzy Parkingowej
zaprezentowany podczas Kongresu Transportu Publicznego 2017 (12-13 pazdziernika 2017 r.). http:// www.pobp.org.pl/images/demo/docs/
Raport_parkingowy.pdf

9 Przebudowa torowisk tramwajowych w Szczecinie — etap Il (b.d.). Tramwaje Szczeciniskie Sp. z 0.0. Pobrano z: https://ts.szczecin.pl/strona/
przebudowa-torowisk-tramwajowych-w-szczecinie-etap-ii (dostep 29.09.2021).

10 Nowy tad Parkingowy (26 luty 2021). https://spp.szczecin.pl/aktualnosci/nowy-lad-parkingowy (dostep 25.08.2021).
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System opftat za parkowanie na terenie srédmiescia obejmuje takze trzy strefy (ryc. 1.):

Strefa Ptatnego Parkowania (SPP) — obejmuje wiekszg cze$¢ sSrodmiescia i podzielona
jest na dwie podstrefy;

Strefa Zamieszkania Stare Miasto (SZSM) — obejmuje zachodnig cze$¢ Starego Miasta,
podzielona jest na dwie podstrefy, z ktérych pierwsza obejmuje miejsca postojowe wokét placu Orfa
Biatego, a druga pozostaty obszar;

cztery ptatne parkingi niestrzezone (PPN): Trasa Zamkowa — pod estakadg, Oginskiego — przy
Btoniach, Czarnieckiego — przy urzedzie miasta i Szymanowskiego — w okolicy gtéwnego dworca

kolejowego.

Tab. 1. Optaty za parkowanie w SPP w Szczecinie w 2021 r.11

. Wysokos¢ optaty za
Rodzaj ptaty Obszar jeden pojazd
podstrefa A 3,60 zt/godzing*
optaty jednorazowe
podstrefa B 2,80 zt/godzing*
podstrefa A 30 zt/dzien
abonament na okre$long liczbg dni
podstrefa B 20 zt/dzien
abonament dla posiadaczy pojazdu o cala SPP 50 7}/ miesiecznie
napedzie hybrydowym
abonament miesi¢czny dla mieszkancow podstrefa B 150 zt/miesiac
Szczecina podstrefa AiB 240 zl/miesigc
Optlata zryczaltowana dla mieszkancow ulica najblizsza miejsca 180 z4/6 miesicey
SPP zamieszkania 360 zb/12 miesigey
Optata zryczaltowana dla dowozacych wyznaczone miejsca w strefie
dzieci** SPP, postdj do 15 min 10 zt/rok szkolny
Qplata zryczaltowaqg dla OS-Ob . cata SPP 10 z#/12 miesigey
niepelnosprawnych i ich opiekunow

* za pierwsza godzine, za kolejne godziny wysoko$¢ optaty wzrasta
** rodzice lub opiekunowie prawni dzieci uczeszczajacych do placowek szkolnych, wychowawczych, opiekuriczych oraz
2tobkéw zlokalizowanych w SPP w Szczecinie.

Korzystanie z miejsc parkingowych w SPP jest ptatne w dni robocze, od poniedziatku do
pigtku w godz. 8-17. Natomiast parkingi buforowe i objete systemem P&R sg bezptatnel2,
Mieszkancy SPP optacajacy podatek dochodowy w Szczecinie oraz osoby prawne i jednostki

organizacyjne nieposiadajgce osobowosci prawnej z siedzibg w Szczecinie sg uprawnieni do

11 opracowanie wiasne na podstawie: Uchwata XX1/661/20, op. cit.

12 Nowy tad Parkingowy, op. cit.
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opfaty zryczattowanej lub abonamentu miesiecznego. Ulgami w optatach objeto takze osoby

niepetnosprawne i posiadaczy pojazdéw hybrydowych?3 (tab. 1.).

Ryc. 1. Srédmiescie Szczecina — podziat na strefy oraz przystanki SKM14

N

Cmentarz
Centralny

___ strefa strategicznej Przystanki SKM:
0 1km interwencji (SSI) 1. Szczecin Port Centralny

[ | R . 2. Szczecin Lasztownia
___ strefa sczecinskiej kolei 3" g acin Glowny

metropolitainej (SSKM) 4. Szczecin Pomorzany

planowane przystanki ~__ strefa zamieszkania 5. Szczecin Cmentarz Centralny

W szczecifskiej kolei Stare Miasto (SZSM) 6. Szczecin Turzyn
metropolitaine; (SKM) strefa ptatnego 7. Szczecin Pogodno
planowane duze ~  parkowania (SPP) 8. Szczecin Lekno

9. Szczecin Niemierzyn
10. Szczecin Niebuszewo
11. Szczecin Drzetowo

@ parkingi syste[ny P&R ___ ptatne parkingi
(ponad 100 miejsc) niestrzezone (PPN)

W miescie prowadzone jest tez sukcesywne porzadkowanie miejsc parkingowych, nie
tylko na terenie SPP, ale takze w innych cze$ciach $rédmiescia. Wigze sie to ze zmniejszeniem
ogolnej liczby miejsc parkingowych. Wytaczane z parkowania poprzez nowe oznakowanie

poziome i instalacje stupkow sg np. rejony przejs¢ dla pieszych.
4. Wezty przesiadkowe i P&R w Szczecinie

Na terenie Szczecina zaplanowano tgcznie 23 przystanki SKM, wiekszos¢ z nich bedzie

tworzy¢ wezty przesiadkowe. Wazne wezly stanowig takze petle tramwajowo-autobusowe —

13 Uchwata XX1/661/20 Rady Miasta Szczecin z dnia 22 wrzesnia 2020 r. w sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania, optat za postdj
pojazdéw samochodowych w strefie ptatnego parkowania na drogach publicznych Miasta Szczecin oraz sposobu ich pobierania.

14 Opracowanie wtasne na podstawie: Open Street Map. Pobrano z: https://www.openstreetmap.org/ (dostep 25.08.2021); Nowy tad
Parkingowy, op. cit; Nowy parking na blisko 400 miejsc wybudujg w Szczecinie (20 kwietnia 2021). W Szczecinie. Pobrano z: https://
wszczecinie.pl aktualnosci, nowy_parking_na_blisko_400_miejsc_wybuduja_w_szczecinie,id-37590.html (dostep 25.08.2021); Gigiel M.
(07.05.2021). Podpisano umowy na budowe ronda na ul. Energetykéw i przebudowe ulic do portu. W Szczecinie. Pobrano Z: https://
wszczecinie.pl/aktualnosci,podpisano_umowy_na_budowe_ronda_na_ul_energetykow_i_przebudowe_ulic_do_portu,id-37735.html
(dostep 30.08.2021).
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przede wszystkim 5 potozonych poza s$réddmiesciem. Parkingéw systemu P&R ma by¢
docelowo 19. W tab. 2. zestawiono informacje na temat najwazniejszych istniejacych
i planowanych weztdw przesiadkowych i parkingdw P&R w Szczecinie oraz potencjalnie
cigzacych do nich terendw mieszkaniowych i zlokalizowanych w poblizu instytucji, obiektow
handlowych i rekreacyjnych. Ogétem w 2021 r. dziatato 7 weztéw przesiadkowych, a kolejne
byty planowane do otwarcia w latach 2021-2023.

Poza wymienionymi w tab. 2, funkcje mniejszych weztéw przesiadkowych majg tez petnic
pozostate planowane przystanki SKM, stwarzajgc mozliwos¢ przesiadki z pociggu do autobusu
i odwrotnie. Przy 7 z nich zaplanowano dodatkowo parkingi typu P&R: Skolwin (59 miejsc),
Stofczyn (67 miejsc), Zelechowo (78 miejsc), Drzetowo (74 miejsca), tasztownia (55 miejsc),
Trzebusz (105 miejsc), Zatom (48).

Oficjalnie w Szczecinie istniaty jedynie dwa parkingi typu P&R?15. Pierwszy z nich potozony
jest przy gtéwnej trasie prowadzgcej ze wschodu do portu i centrum miasta (droga krajowa
nr 10) i potgczony ktadka z przystankiem tramwajowym SST. Panujgca wokét pustka oraz
funkcjonowanie dwupasmowej drogi z trzema pasami ruchu w kazdym kierunku
wprowadzajgcej ruch w sam s$rodek centrum miasta nie zachecat jednak do pozostawiania
tam auta i kontynuowania podrézy tramwajem. Dopiero w 2021 r., kiedy fragment
wspomnianej trasy przechodzit remont, co spowodowato znaczgce ograniczenie jej
przepustowosci i zatory, ktére w godzinach szczytu ciggnety sie od Placu Solidarnosci i Bramy
Portowej do Mostu Pionierdow, czyli przez cate Miedzyodrze, parking ten zapetnit sie
samochodami6. Drugi szczecinski P&R otwarto przy petli Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju

(ryc. 2.) i byt on od poczatku bardziej popularny.

15 Park & Ride. Zarzad Drog i Transportu Miejskiego https://www.zditm.szczecin.pl/pl/pasazer/park-ride (dostep 25.08.2021); Uchwata XXV/
596/16 Rady Miasta Szczecin z dnia 20 grudnia 2016 r. w sprawie przyjecia regulaminu korzystania z parkingu typu Parkuj i Jedz (Park&Ride)
w Szczecinie.

16 Krasnicki A., (20 czerwca 2021). Lekcewazone latami parkingi park & ride staty sie hitem. W Zdrojach jest juz nawet przepetniony.
Wyborcza Szczecin. Pobrano z:
https://szczecin.wyborcza.pl/szczecin/7,34939,27224813,lekcewazone-latami-parkingi-park-amp-ride-staly-sie-hitem-w.htm| (dostep
25.08.2021).
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Tab. 2. Najwazniejsze wezty przesiadkowe i parkingi typu P+R w Szczecinie — istniejgce i planowanel?

Dostep do $rodkow Generatory ruchu w okolicy
Park | yomunikacji zbiorowej terem
ing - creny
L Rok licab mieszka-
b ' Nazwa otwar | ) niowe
' cia . | tram- | auto- obiekty
o kolej waj bus
miej J I II
sc
1. | Hangarowa 2016 425 - + + |- - -
2. | Turkusowa 2018 58 - + + | Selgros Cash&Carry a -
3 Gumience 2018% bd N 4
" | Kwiatowa - ) ) ) g
4. | Zdroje 2020 32 + - + |- b -
. 144
5. | Podjuchy 2021 213} + - + |- - -
6. | Szafera 2021 (141) - + + | Netto Arena c h
7. | Glebokie 2021 (153) - + + | kapielisko jez. Glgbokie - i
8. | Niebuszewo 2022 {(2136 59 }) + + + |- d -
Niemierzyn 2021 (398) + + + | szpital - SP WSzZ, DPS - -
9. | Lekno 2021 - + + + | Rozanka - -
10 .
Turzyn 2022 | {125} + plan. + | Galeria Turzyn - -
1 Cmentarz {78} + + - | Cmentarz Centralny
12
Pomorzany 2023 {313} + + + | BGPUM e -
13
Dworzec Gt. | 2023 *x + + + |- - -
14 . .
Lasztownia 2023 (168) - + + | Teatr Polski - -
12 .
Pomorzany 2023* | (132) - + + |- f ]
13 WEFiZ US, stadion
Pogodno b.d. (326) + + - pitkarski szpital - ZOZ - -
MSWiA,

* zakonczenie remontu istniejgcej wezesniej petli tramwajowej,

17 Opracowanie wtasne na podstawie: Open Street Map. Pobrano z: https://www.openstreetmap.org/ (dostep 25.08.2021); Park & Ride.
Zarzad Drog i Transportu Miejskiego https://www.zditm.szczecin.pl/pl/pasazer/park-ride (dostep 25.08.2021);  Szczeciriska Kolei
Metropolitalna. Pobrano z: http://skm.szczecin.pl/ (dostep 18.09.2021); Studium Techniczno-Ekonomiczne wraz z uzyskaniem decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia dla budowy Obwodnicy Srédmiescia Szczecina — etap VII. Plan
sytuacyjny. Pobrano z: http://konsultuj.szczecin.pl/konsultacje/files/5B26F3981EC940D88C99BABAC40CE71D/007%20na%20BIP.pdf
(dostep 18.09.2021); BIP Urzad Miasta Szczecin. Pobrano z: http://bip.um.szczecin.pl/ (dostep 30.09.2021); Tramwaje Szczecifiskie.
Pobrano z: https://ts.szczecin.pl/ (dostep 30.09.2021); informacje prasowe.
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BG PUM — Biblioteka Gtéwna Pomorski Uniwersytet Medyczny,
WEFiZ US — Wydziat Ekonomii, Finanséw i Zarzadzania Uniwersytetu Szczeciriskiego
SP WSzZ — Samodzielny Publiczny Wojewddzki Szpital Zespolony, DPS — Dom Pomocy Spotecznej,
Z0Z — Zaktad Opieki Zdrowotnej Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji,
(...) planowana liczba miejsc, {...} liczba miejsc wg zatozen koncepcji budowy SKM
I. duze osiedla z budownictwem wielorodzinnym (blokowiska):
a Stoneczne, Majowe i Bukowe; b Zdroje; ¢ Zawadzkiego; d Ksigzat Pomorskich; ¢ Mieszka I., f Pomorzany
1. miejscowosci w strefie suburbanizacji Szczecina potencjalnie cigzace do danego wezta:
¢ Mierzyn, Dotuje; h Wotczkowo, Bezrzecze; Dobra, Wotczkowo, Tanowo, Pilchowo; i Ustowo, Kuréw, Siadto Dolne.

Kolejne parkingi o charakterze P&R, otwarto rowniez na Prawobrzezu — przy przystanku
PKP Szczecin Zdroje i stacji Szczecin Podjuchy (ryc. 2.). Natomiast na Lewobrzezu parkingi
powstang przy petlach tramwajowo-autobusowych Gtebokie i Szafera oraz przystankach
kolejowych m.in. Pomorzany, Niemierzyn i Niebuszewo (tab. 1), w ramach projektu

utworzenia Szybkiej Kolei Metropolitalnej (SKM).

Ryc. 2. P&R w prawobrzeznej czesci Szczecinal®
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Ze wzgledu na duzg liczbe pojazdéw wijezdzajgcych do Szczecina drogg krajowg nr 10 oraz
znaczng przepustowos¢ tej trasy najwazniejszy P&R w Szczecinie powinien by¢ zlokalizowany
na tasztowni — w 2021 r. przystgpiono do jego budowy. Jego uzupetnienie mogtby stanowié
obiekt zlokalizowany w okolicy przystankdéw tramwajowego i kolejowego Port Centralny — na
ryc. 3 oznaczony jako Port Centralny.

W Scistym centrum, na obrzezach Starego Miasta majg powsta¢ dwa parkingowce — maja

one rekompensowac likwidacje miejsc parkingowych w zwigzku z objeciem Starego Miasta

18 Opracowanie wtasne na podstawie: Open Street Map, op. cit.
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strefg ruchu pieszego (patrz dalsza czes¢ analizy). Pierwszy ma by¢ zlokalizowany przy wezle

Trasy Zamkowej i Nabrzeza Wieleckiego, za$ drugi przy ulicy Staromtynskiej 2619,

Ryc. 3. Stare Miasto i tasztownia oraz gtéwny wjazd do centrum Szczecina od strony prawobrzeza20
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5. Ograniczanie i uspokajanie ruchu w Srédmiesciu
Waznym elementem jest tworzenie na terenie srddmiescia ulic ruchu pieszego zwanych
tez deptakami i wprowadzenie stref ruchu uspokojonego — tzw. Tempo 30. W strefie takiej
wprowadza sie skrzyzowania réwnorzedne, zawezenie jezdni, wyniesione przejscia dla
pieszych i liczne progi zwalniajgce, w tym tzw. poduszki berlinskie tam, gdzie kursuja
autobusy komunikacji miejskiej. Ma to na celu zmuszenie kierowcéw do respektowania

nakazu ograniczenia predkosci. Skutecznym narzedziem spowalniania ruchu, a jednoczesnie

zapewniajgcym jego ptynnos¢ jest stosowanie skrzyzowan w formie rond.

19 ,Nowe zycie placu”: Stare Miasto krok po kroku (12.12.2019). Prototypowanie zagospodarowania placu Orta Biatego. Pobrano z
https://placorla.szczecin.eu/aktualnosci/nowe-zycie-placu-stare-miasto-krok-po-kroku

20 Opracowanie wtasne na podstawie: Open Street Map, op. cit.; Nowe zycie placu..., op. cit.
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W Szczecinie typowaq ulicg pieszg jest fragment ul. Ksiecia Bogustawa X na odcinku od
placu Zamenhofa do placu Zgody o dtugosci 250 m. Natomiast cze$é Starego Miasta objeto
Strefg Zamieszkania — obowigzuje tam ograniczenie predkosci do 20 km/godz., a piesi mogg
poruszac sie swobodnie po ulicy (patrz ryc. 3)21. Jeszcze do 2020 r. ulice starego miasta nie
byty objete ograniczeniem w ruchu, a jedynie SPP. Nastepnie rozpoczat sie proces zmian
w tym zakresie, z wykorzystaniem nowatorskiego podejscia tzw. prototypowania. Docelowo
ta czes$¢ miasta z wyjatkiem dwadch ulic ma by¢ objeta strefg pieszg (ryc. 4)22. Zmiany zaczety
sie od placu Orta Biatego i wychodzacych z niego ulic — zlikwidowano parking i ograniczono
lub uspokojono ruch samochodowy?3. Plac Orta Biatego petni funkcje gtdwnego miejskiego

placu, to tu odbywa sie duza cze$é¢ miejskich imprez.

Ryc. 4. Planowane rozwigzania komunikacyjne na Starym MieScie w Szczecinie.24

omunikacyjne na obszarze Starego Miasta

Pl 204n:
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przestrzen ograniczonego ruchu (ograniczenie dostepu i parkowania)
=== droga o funkcji dojazdowej (przekroj 1x2, strefa tempo 30)
I droga o funkcji rozprowadzajacej lub tranzytowej

P parkingi zbiorcze na obrzezach obszaru

W pozostatej czesci Srdodmiescia sukcesywnie wprowadzana jest strefa Tempo 3025,
Docelowo strefg Tempo 30 powinno sie obja¢ cate srédmiescie oraz wnetrza osiedli poza
srodmiesciem, z wytgczeniem wybranych ulic (ryc. 5). Szczecin powinien pod tym

wzgledem wzorowac sie na Berlinie, gdzie okoto 70% miasta objete jest takg strefg — jest to

21 Piesi najwazniejsi dzieki zmianie organizacji ruchu na Starym Miescie (19.02.2021). Infoludek. Pobrano z: https://infoludek.pl/szczecin/
piesi-najwazniejsi-dzieki-zmianie-organizacji-ruchu-na-starym-miescie/ (dostep 18.09.2021).

22 Nowe zycie placu: Stare Miasto krok po kroku (12.12.2019). Prototypowanie zagospodarowania placu Orta Biatego. Pobrano z: https://
placorla.szczecin.eu/aktualnosci/nowe-zycie-placu-stare-miasto-krok-po-kroku

23 Wasilewski Sz. (9 wrzesnia 2020). Pierwszy szczecinski woonerf powstat w dwie godziny! Na czym to polega?, Gtos Szczeciriski. Pobrano z:
https://gs24.pl/pierwszy-szczecinski-woonerf-powstal-w-dwie-godziny-na-czym-to-polega/ar/c1-15170060 (dostep 24.09.2021).

24 Nowe zycie placu..., op. cit.

25 Jaszczynski M. (12.05.2021). Nowa strefa "30" w centrum Szczecina. Gdzie? Co sie zmieni? Zobaczcie szczegodty. Szczecin Nasze Miasto.
Pobrano z: https://szczecin.naszemiasto.pl/nowa-strefa-30-w-centrum-szczecina-gdzie-co-sie-zmieni/ar/c1-8273152 (dostep 18.09.2021).
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Ograniczenie ruchu samochodowego w centrum miasta

STRATEGIE
na przyktadzie Szczecina

2050

zreszta zgodne z postulatami ruchow miejskich2é.
Ograniczenie liczby samochoddw wjezdzajgcych do centrum to réwniez eliminacja ruchu

tranzytowego. Stuzy¢ ma temu budowa drogowej obwodnicy srodmiescia (zwanej tez mylgco
trasg srednicowg) poprowadzonej rownolegle do linii kolejowej okalajacej Srédmiescie. Do tej

pory wybudowano jej pdétnocny fragment, od ul. Wilczej do Wojska Polskiego (ryc. 5).
Natomiast wjazd do centrum bedzie ograniczany poprzez wysokie opfaty za parkowanie

i system parkingédw P&R umozliwiajgcych wygodng przesiadke na komunikacje miejska.

Ryc. 5. Gtéwne ciaggi drogowe w srodmiesciu Szczecina??
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(ponad 100 miejsc)

Bardzo popularne w Szczecinie sg ronda, o ktérych zaletach juz wspomniano. Najwieksze

z nich to plac Grunwaldzki o srednicy 120 metréw z 8 wlotami. Na terenie $rédmiescia

powstaje tez coraz wiecej matych rond, w tym budowanych ,,na szybko”, ktére jednak bardzo

dobrze spetniajg swojg role (np. skrzyzowanie ulic Niemcewicza i Kadtubka).
Istotnym elementem ograniczania ruchu jest przebudowa ulic poprzez zwezenie jezdni

przeznaczonej dla samochodow, poszerzenie czesci dla pieszych i wprowadzenie zieleni.

26 Chcg berlinskich rozwigzan w Szczecinie. Tam 70% miasta to strefa ,,Tempo 30” (02.10.2015). W Szczecinie. Pobrano z:
https://wszczecinie.pl/aktualnosci,chca_berlinskich_rozwiazan_w_szczecinie_tam_70_miasta_to_strefa_tempo_30,id-25926.htm| (dostep

18.09.2021).
27 opracowanie wtasne na podstawie: Open Street Map, op. cit.
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Najwiekszym realizowanym obecnie projektem w tym zakresie jest fragment ulicy Wojska
Polskiego, pomiedzy rondem Szarych Szeregdéw, a placem Zwyciestwa. Czteropasmowa
przelotowa arteria ma zostac przeksztatcona w reprezentacyjng aleje z uspokojonym ruchem
samochoddéw i zielenig?8. Niestety, wybrany wariant przebudowy tego odcinka nie
przewiduje poprowadzenia tramwaju, ktory kiedy$ tamtedy kursowat. W istotny sposéb
skrécitoby to czas jazdy tramwajem na odcinku tekno — Brama Portowa, a jednoczes$nie
zwiekszyto dostepnos¢ centralnej czesci srédmiescia, w tym deptaku Bogustawa, do
najbardziej przyjaznej formy komunikacji miejskiej, jaka jest tramwaj. Wskazana bytaby
takze przebudowa arterii nadodrzanskiej, tworzonej przez ulice Nabrzeze Wieleckie i Jana
z Kolna na 1,3 km odcinku od mostu Dtugiego do Dworca Morskiego. Inwestycja ta
towarzyszyé ma budowie mostu Ktodnego i parkingowca w rejonie wezta drogowego Trasy
Zamkowej i Nabrzeza Wieleckiego. Wezet ten ma by¢ ograniczony — czes$¢ facznic ulegnie
likwidacji (ryc. 6). Dzieki temu zmniejszona zostanie bariera oddzielajgca Stare Miasto od
bulwaréw nad Odra. Po wybudowaniu obwodnicy srédmiejskiej mozna bedzie catkowicie
zlikwidowa¢ Trase Zamkowg, wprowadzajgcg obecnie ruch samochodowy bezposrednio
w sam srodek miasta.

Woczeséniej dokonano zmniejszenia przestrzeni dla samochoddéw na dwdch srédmiejskich
arteriach. Na Alei Piastéw i Marszatka Jozefa Pitsudzkiego zmniejszono liczbe paséw dla
samochoddéw z 3 do 2 na rzecz pasa ruchu dla roweréw. Problem jednak w tym, ze
poruszanie sie tym pasem jest dla rowerzystow dos$¢ niebezpieczne, gdyz usytuowany jest on
pomiedzy ruchliwymi pasami ruchu dla samochoddéw a miejscami postojowymi. tatwo wiec
0 potracenie rowerzysty przez pojazd wycofujgcy z parkingu.

Ryc. 6. Planowane zmiany w rejonie Nabrzeza Wieleckiego — wizualizacja 29

28 Aleja Wojska Polskiego — plac budowy przekazany (09.09.2021). Pobrano z:
http://wojskapolskiego.szczecin.eu/aleja-wojska-polskiego-plac-budowy-przekazany/ (dostep 18.09.2021)

29 ppracowanie wtasne na podstawie: Jaszczynski M. (04.06.2020). Parkingowiec pod Trasg Zamkowa. Powstanie kilkaset nowych miejsc
parkingowych. Czy to pomoze w rozwigzaniu problemu z parkowaniem w okolicy?. Gtos Szczecinski. Pobrano z: https://gs24.pl/
parkingowiec-pod-trasa-zamkowa-powstanie-kilkaset-nowych-miejsc-parkingowych-czy-to-pomoze-w-rozwiazaniu-problemu-z-
parkowaniem/ar/c1-15006787
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1. Zamek Ksigzat Pomorskich
2. Rynek Sienny

3. Most Diugi

4. Most Ktodny

5. Trasa Zamkowa

6. parkingowiec

6. Rozwdj transportu publicznego

Rdzenn systemu transportu publicznego stanowi¢ bedzie kolej aglomeracyjna (SKM),
a zwlaszcza linie do Polic i Stargardu oraz linie tramwajowe, natomiast komunikacja
autobusowa powinna petni¢ role dowozowg do weztéw przesiadkowych i uzupetniajgca
wewnatrz miasta. Projekt budowy SKM, oprécz infrastruktury kolejowej, obejmuje dziatania
zmierzajgce do Scistej integracji transportu kolejowego i komunikacji miejskiej, a takze
budowe parkingdw P&R30. Pod tym wzgledem nalezy uzna¢, ze jest to jeden z najlepigj
przygotowanych projektéw utworzenia kolei aglomeracyjnej w Polsce. Niestety czes¢
kolejowa budowy SKM jest mocno opdzniona, do tego na linii Szczecin — Police moze dojs¢ do
konfliktu pomiedzy potrzebami przewozéw pasazerskich i towarowych3?,

W Szczecinie konieczne s3 dalsze inwestycje w rozbudowe sieci tramwajowej, m.in.: do
Warszewa — w ciagu ul. Dunskiej, Swierczewa — w ciggu ul. 26 kwietnia i Gumieniec (rejon
stacji kolejowej i Cmentarza Zachodniego) — w ciggu ulic Mieszka | i Cukrowej oraz potgczenie
petli tramwajowych: Szafera i Krzekowo, a w dalszej perspektywie takze Gumience. Ponadto
rozbudowana powinna zostaé sie¢ tramwajowa na prawobrzezu o linie prowadzace na osiedli
Bukowe i Kijewo.

Coraz popularniejszym srodkiem transportu indywidualnego, ktéry moze stanowic

dodatkowe uzupetnienie oferty transportu publicznego, s e-hulajnogi. Ta forma

30 Szczecinska Kolei Metropolitalna, op. cit.

31 Patrz: Wojtkiewicz S., Bochenski T. (2019). Szczecinska Kolej Metropolitalna do Polic — konflikt ruchu towarowego i pasazerskiego,
Problemy Transportu i Logistyki, 45(1), s. 19-29.
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przemieszczania sie pocigga jednak za sobg pewne problemy zwigzane z bardzo czestym
pozostawianiem tych pojazdéw w przypadkowych miejscach przez ich uzytkownikéw.
Utrudniajg one wdwczas poruszanie sie pieszym i innym uzytkownikom chodnikéw i sciezek
rowerowych. Kwestia ta zostata co prawda uregulowana w nowelizacji kodeksu drogowego,
ale nie rozwigzuje to problemu. Konieczne staje sie wyznaczenie specjalnych miejsc do
postoju hulajnég — takie rozwigzania wprowadza sie juz w innych polskich miastach np.

w Gdansku.

7. Podsumowanie i rekomendacje

Wprowadzone zmiany ujete w programie Nowy tad Parkingowy niewatpliwie ida
w dobrym kierunku. Mozna przypuszczaé, ze docelowo cate Srédmiescie objete bedzie SPP
oraz powstanie sie¢ weztow przesiadkowych z parkingami P&R przy przystankach kolejowych
i wysunietych petlach tramwajowo-autobusowych. Sprawnie funkcjonujgca komunikacja
miejska wraz z wysokimi stawkami opfat za parkowanie powinny skutecznie ograniczy¢ ruch
samochodowy w centrum.

Znaczacy wzrost optat za parkowanie dla mieszkaicow obszaru objetego SPP32 oraz
sukcesywne zmniejszenie liczby miejsc parkingowych moze by¢ zarzewiem konfliktu
pomiedzy mieszkancami a wiadzami miasta. Nalezatoby temu przeciwdziata¢ np. poprzez
mozliwos¢ rezerwacji konkretnego miejsca do parkowania za dodatkowg optatg, ale tylko
dla jednego pojazdu przypisanego do danego lokalu, przeznaczenie czesci miejsc
w planowanych parkingowcach tylko dla okolicznych mieszkancéw. Ograniczenie
mozliwosci poruszania sie i parkowania prywatnych samochodéw osobowych w centrach
miast jest celowe, jednak naleizy to robi¢ roztropnie, przy zapewnieniu mieszkancom
odpowiedniej alternatywy. Wazne aby przy okazji nie zniecheci¢ do mieszkania w centrum.

Bardzo waine jest dokoriczenie obwodnicy srodmiescia i budowa pétnocno-zachodniego
obejécia Szczecina, obie te inwestycje umozliwig catkowitg eliminacje ruchu tranzytowego ze
Srédmiescia Szczecina (droga S6). Niezbedne jest takze powstanie parkingdw buforowych
w okolicach Parnicy i obecnej estakady Trasy Zamkowej (patrz ryc. 3). Po wykonaniu tych
inwestycji mozliwe bedzie rozebranie Trasy Zamkowej. Zamiast niej ograniczone potoki ruchu

obstuzy nowy most Ktodny, ktérym dodatkowo pojadg tramwaje. Waing inwestycja jest

32 Optata zryczattowana za parkowanie wytacznie w poblizu miejsca zamieszkania wynosi obecnie w przeliczeniu prawie ztotowke dziennie i
dostepna jest w wersji na 6 i 12 miesiecy, przy czym nie gwarantuje to znalezienia wolnego miejsca parkingowego.
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rozpoczeta w 2021 r. przebudowa ukfadu drogowego na tasztowni wraz z budowa
kolejnego parkingu P&R33. Wiele wskazuje na to, ze bedzie to jeden z najwainiejszych P&R
w Szczecinie i powinien byt powsta¢ w pierwszej kolejnosci. Mozna przypuszczaé, ze beda
z niego korzystaé nie tylko dojezdzajacy do pracy w centrum miasta, ale takze w znacznym
stopniu zmotoryzowani turysci wjezdzajgcy do miasta od wschodu. Prawdopodobnie okaze
sie on niewystarczajgcy i konieczna bedzie jego rozbudowa lub budowa kolejnego parkingu —
autor proponuje, aby zlokalizowa¢ go w rejonie przystankow komunikacji miejskiej Port
Centralny, czyli przed mostem na Parnicy.

Oprécz samego ograniczenia ruchu nalezy go rowniez uspokoi¢ poprzez wprowadzenie
strefy TEMPO 30, ktérg powinno sie objaé cate Srédmiescie oraz wnetrza osiedli poza

srodmiesciem, z wytgczeniem wybranych ulic.

Gtowne rekomendacje dla Szczecina:

Cate sréddmiescie Szczecina powinno zostaé docelowo objete SPP i Tempo 30 poza
kilkoma trasami o charakterze przelotowym.
Stare Miasto strefg ruchu pieszego.
Ulice, ktore bytyby na terenie srédmiescia wytgczone ze strefy Tempo 30, powinny
posiadac wydzielone Sciezki rowerowe.
Nalezy rozwija¢ sie¢ tramwajowg poza $rodmiesciem, tak aby zapewni¢ dogodny
dojazd tym srodkiem transportu do i z centrum miasta.
Nalezy rozwazy¢ budowe jeszcze jednego parkingu P&R w rejonie przystankdéw Port
Centralny.
Nalezy przyspieszyé powstanie obwodnicy sréodmiescia, ktdéra pozwoli na
wyeliminowanie ruchu tranzytowego, w tym ciezarowego ze srodmiescia.
Docelowo po powstaniu obwodnicy srodmiescia i nowego mostu Ktodnego wskazane
jest wyburzenie Trasy Zamkowe] i zwezenie czesci ulic Nabrzeze Wieleckie i Jana z
Kolna na odcinku od mostu Diugiego do Dworca Morskiego.

O autorze:

dr Tadeusz Bochenski (1984) — geograf spofeczno-ekonomiczny, absolwent Uniwersytetu

Gdanskiego, obecnie pracuje jako adiunkt na Uniwersytecie Szczecinskim. Od 6 lat mieszka i

pracuje w $Srédmiesciu Szczecina.

33 Gigiel M. (07.05.2021), op. cit.
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